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1 Einleitung

1.1 Aufbau und Stellenwert REK

Das Raumliche Entwicklungskonzept, kurz REK, stellt die Weichen fiir die zukiinftige
rdumliche Entwicklung der Gemeinde. Es beriicksichtigt die iibergeordneten kantona-
len, regionalen und kommunalen Entwicklungsgrundlagen (insb. kantonaler Richtplan
Basel Landschaft). Das REK beschreibt die Ziele und die angestrebte rdaumliche Ent-
wicklung in den Bereichen Siedlung, Verkehr und Freiraum sowie die dazu erforderli-
chen Massnahmen fiir den ungefdhren Zeithorizont 2040. Als strategisches Planungs-
instrument des Gemeinderats und der Verwaltung wird es nach einer 6ffentlichen Mit-
wirkung vom Gemeinderat beschlossen und bildet eine zentrale Grundlage fiir die da-
rauffolgende Revision der Nutzungsplanung. Zu Beginn der Erarbeitung des REK wur-
de ein strategisches Leitbild erarbeitet (vgl. Kap. 3.2). Dieses enthilt allgemeine Leit-
sdtze zur kiinftigen Entwicklung und kniipft an die Vision Sissach 2025 und die Legis-
laturschwerpunkte 2016 bis 2020 an. Die Zielsetzungen des Leitbilds bilden die Basis
fiir das vorliegende, raumlich konkretisierte REK. Die untenstehende Abbildung veran-
schaulicht den Zusammenhang zwischen den einzelnen Planungsinstrumenten.

Leitbild
REK

Rdumliches
Entwicklungskonzept

Nutzungsplanung und
weiteren Massnahmen

Abbildung 1: Aufbau Planungsinstrumente Sissach

1.2 Projektorganisation

Das Leitbild und auch das REK wurden unter Einbezug der Gemeindeverwaltung, der
Bau- und Planungskommission und des Gemeinderats erarbeitet. Die Bevolkerung
wurde im Rahmen einer Mitwirkung {iber den Entwurf des REK informiert und hatte
die Moglichkeit zum Entwurf Stellung zu nehment. Im Anschluss daran wurde das REK
fertiggestellt und vom Gemeinderat beschlossen.

Gemeinderat Bevélkerung
Strategische Fuhrung u. Entscheide Mitwirkung
| J
Bau- und Planungskommission Gemeindeverwaltung
Beratung u. Diskussion Beratung u. Diskussion
| |
Kernteam

Vorbereitung u. Verfahrensbegleitung
(Vertreter von Gemeinderat, Gemeindeverwaltung, Planungsbtiro)

Planungsbiiro
Erarbeitung Inhalte

Abbildung 2: Projektorganisation

1 Die Auswertung der 6ffentlichen Mitwirkung ist in einem separaten Mitwir-
kungsbericht enthalten.
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2

2.1

Fazit Analyse

Ausgangslage und Handlungsbedarf

Die Basis fiir das REK bilden eine Grundlagenanalyse der vorhandenen Planungs-
grundlagen, die Erkenntnisse aus mehreren Ortsbegehungen, eine schriftliche Befra-
gung von Gemeinderat, Bau- und Planungskommission und der Gemeindeverwaltung
sowie mehrere Workshops im Laufe der Erarbeitung zur Diskussion von Zwischen-
stinden. Die Analyse der Stiarken, Schwichen, Chancen und Risiken gibt einen guten
Uberblick zur aktuellen Situation in der Gemeinde:

Stiarken

Sissach verfiigt iiber eine starke und sicht-
bare Identitat: historischer Ortskern, ein
landliches Zentrum und Nutzungsvielfalt
(wohnen, arbeiten, bilden, einkaufen und
erholen)

ausgepragte Zentrumsfunktion

sehr gute Erreichbarkeit mit MIV und OV
Ortsumfahrung

Kultur, Bildungs- und Sportangebot
Naherholung und umgebende Landschaft

Schwiichen

Auswirkungen des schnellen Wachstums in
den vergangenen Jahren machen sich be-
merkbar (Bevolkerung, Immobilienpreise,
Infrastrukturen etc.)

Wohnraum wird zunehmend teurer

viele Neuiiberbauungen, Neubauquartiere
fiihren zu Anonymitat, schwierige Integra-
tion Zuziiger

Einfamilienhausquartiere verandern sich:
vermehrt werden kleine Mehrfamilienhau-
ser gebaut

fehlende Parkplatze im Zentrum, ein Par-
kierungskonzept fehlt

Quartiererschliessung im Osten ist / wird
zu Nadelohr
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Daraus lasst sich folgender Handlungsbedarf ableiten, der mit dem REK aufgegriffen
werden soll:

Fazit Handlungsbedarf:
— Wachstum und Infrastrukturen aufeinander abstimmen
— Aufwertung 6ffentlicher Raum, Griinraum
— Attraktivitat Gewerbegebiete steigern: Standortforderung, Standortattraktivitét
— Entwicklungen an Bahnhofstrasse vorantreiben
— qualitative und moderate Verdichtung
— unterschiedliche Wohnformen, bezahlbares Wohnen
— Offentliche Parkplétze, Parkplatzkonzept
— Mobilitit im Alter, Quartiererschliessung Strasse, OV / Ortsbus
— Langsamverkehrsverbindungen, Sicherheit fiir Fussganger und Velo auf Strassen

2.2 Historische Entwicklung der Ortsstruktur

Einen zentralen Bestandteil der Siedlungsanalyse stellt die Betrachtung der bisherigen
raumlichen Entwicklung dar. Diese liefert Informationen zur Entstehung der Gebaude,
der Ortsteile wie auch zu den verschiedenen Infrastrukturen und damit wichtige Hin-
weise fiir die kiinftige Weiterentwicklung.

Sissach 1902

T

' — historisches Dorf

- — geschlossene Bebauungen entlang
der Hauptstrassen

- — Bahnhof bereits vorhanden und
Struktur zwischen Bahnhof und
Hauptstrasse bereits festgelegt

© — nur einzelne Bauten siidlich der
Bahn

— deutliche Verdichtung im Dorfkern
und kaum Ausdehnung nach Nor-
den

— jedoch Ausdehnung nach Siiden
iiber die Bahn

i
Sissach 1965
NC Y T | — Errichtung Bankbriicke 1959 und

Erschliessung Quartiere im Norden
. — Ansiedlung Industrie im Osten und

Westen sowie siidlich der Bahn
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— Bau der Autobahn Basel - Hagen-
dorf 1970

— weitere Quartiererschliessung und
verstarkte Siedlungsentwicklung in
den Quartieren

Sissach 2000
ey e

Einfithrung Tempo 30 im Nord-
westquartier 1997

Bau Netzenbriicke 1999

Bau Chienbergtunnel (Umfahrung
Sissach) 2004

weitere Quartiererschliessungen
und Siedlungsentwicklung
Ansiedlungen, Entwicklung Ar-
beitsgebiet Briihl

Bahnhofstrasse 2007
Begegnungszone 2008
flichendeckende Einfiihrung Tem-
po 30 auf Gemeindestrasse 2012

2.3 Ortskern

Sissach verfiigt liber einen attraktiven und belebten Ortskern. Die gut genutzten histo-
rischen Gebiaude und die Aussenridume, insbesondere die neue Begegnungszone, ma-
chen ihn zu einem zentralen Ort der Begegnung und Versorgung in der Gemeinde. Eine
Vielzahl der Gebdude sind geschiitzt oder als erhaltenswert einzustufen, und weite
Teile des Ortskerns sind im Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder von natio-
naler Bedeutung (ISOS) angefiihrt. Der bestehende Teilzonenplan Siedlung «Ortskern»
bezweckt auf kommunaler Ebene die sinnvolle Erhaltung und subtile Erneuerung der
Bausubstanz innerhalb der vorhandenen Strukturen. Es werden darin Gestaltungs-
grundsitze festgelegt. Neue Bauten und Anlagen sind demnach so zu gestalten, dass
eine gute Gesamtwirkung erreicht wird; jede bauliche Verinderung muss der Verbes-
serung des Ortskerns dienen.
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Abbildung 3: Luftbild Ortskern (Quelle:
Google Earth)

2.4 Geschiitzte, erhaltenswerte und ortsbildprigende Bauten und
Ensembles

Fiir die Sicherung des attraktiven und identitatsstiftenden Ortsbildes ist der Umgang
mit geschiitzten, erhaltenswerten und ortsbildprdgenden Bauten und Ensembles von
zentraler Bedeutung. Sissach verfiigt iiber eine Vielzahl dieser Bauten und Ensembles.
Das REK bezeichnet zwei unterschiedliche Kategorien mit Zielsetzungen: «ortsbildpra-
gende Gebaude / Ensembles» und «geschiitzte oder erhaltenswerte Gebdaude» (siehe
Kapitel 3.4.1), die auf Basis der nachfolgenden Grundlagen bestimmt wurden:

— Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeu-
tung ISOS. Im Rahmen der Erarbeitung de REK wurden zusammen mit der kanto-
nalen Denkmalpflege die bestehenden ISOS Gebiete bzw. Objekte auf Begehungen
besichtigt. Innerhalb des Ortskerns wurden auf dieser Basis Gebiete fiir mégliche
zusitzliche Neubauten bestimmt.

— Bauinventar Kanton Basel-Landschaft (BIB), welches kantonal geschiitzte Gebaude
sowie kantonal und kommunal zu schiitzende Gebaude beinhaltet

— Kommunale Baudenkmiler gem. Zonenplan Siedlung (Villa Siegrist und Altes
Pfarrhaus, Hauptstrasse; Trafostation, Zunzgerstrasse)

— Teilzonenplan Siedlung «Ortskern» (geschiitzte Bausubstanz sowie erhaltenswerte
Bauvolumen)

Im REK sind diese Inhalte zusammengefasst dargestellt. Die definitiven Schutzmass-
nahmen werden erst im Rahmen der Nutzungsplanung gepriift und bestimmt.

2.5 Wohnquartiere

In den Wohnquartieren Sissachs herrschte in den vergangenen Jahren eine rege Bauta-
tigkeit. Die Wohnbevolkerung wuchs seit 1990 von rund 5'000 auf rund 6'800 Ein-
wohnerinnen und Einwohner im Jahr 2018 (siehe Grafik zur Bevolkerungs- und Ar-
beitsplatzentwicklung in Kapitel 3.2.). Die nachfolgenden Abbildungen geben Hinweise
darauf, wo dieses Wachstums bzw. auch ein Riickgang stattgefunden hat. Abbildung 4
zeigt Gebiete in denen seit 2010 neue Wohnungen errichtet wurden. Diese verteilen
sich auf das gesamte Gemeindegebiet und finden sich sowohl in den Wohnquartieren
als auch im Ortskern. Ergidnzend dazu zeigt Abbildung 5 das Einwohnersaldo zwischen
2010 und 2016. In den roten Gebieten kam es zu einem Riickgang der Bevolkerung und
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in den griinen Gebieten zu einem Zuwachs. Auffillig sind beim Zuwachs die neuen
(Gross-)Uberbauungen am Siedlungsrand und der Bevélkerungsriickgang in Gebieten
mit dlterer Bausubstanz.

Fiir die kiinftige Entwicklung sind neben den Bautitigkeiten in den bestehenden, be-
reits bebauten Quartieren (durch Sanierungen, Anbauten, Abbruch und Neubauten),
die bauliche Entwicklung der vorhandenen Bauzonenreserven von zentraler Bedeutung
(sieche Kapitel 3.3 Bevolkerungs-, Arbeitsplatzentwicklung und Bauzonenkapazitit
sowie Kapitel 3.4 Siedlungsentwicklung).

1 neue Wohnung seit 2010

2 - 5 neue Wohnungen seit 2010

6 - 10 neue Wohnungen seit 2010
I > 10 neue Wohnungen seit 2010

LY £
SHr ey

Abbildung 4: Neu errichtete Wohnungen seit
2010 (Quelle: Raumbeobachtung BL)

St ) -34 bis -10 Personen seit 2010
: y -9 bis -5 Personen seit 2010
-4 bis 0 Personen seit 2010

1 bis 10 Personen seit 2010

11 bis 20 Personen seit 2010

I 21 bis 87 Personen seit 2010

S e, g
¢ ® my v ll"’_ﬁ

. e
' T

Abbildung 5: Einwohnersaldo 2010 bis 2016
(Quelle: Raumbeobachtung BL)
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Die untenstehende Abbildung zeigt die Verteilung der Nutzungsdichte (Einwohner und
Beschiftigte pro Hektare, E +B/ha). Die durchschnittliche Nutzungsdichte in den
Wohn-, Misch- und Zentrumszonen liegt in Sissach bei 66 E +B/ha (Angabe Kanton
BL). Die ein- und zweigeschossigen Wohnzonen liegen in der Regel unter diesem
Durchschnittswert. Die zwei- und dreigeschossigen Wohn- und Geschaftszonen liegen
haufig iiber diesem Durchschnittswert. Hohe Nutzungsdichten von mehr als 120 E
+B/ha finden sich entlang von Hauptstrassen und vor allem bei Arealiiberbauungen
(siehe auch Beispiele und Entwicklungsziele Kapitel 3.4.3).

e ‘ ' <30 E+B/ha

e i 31-50 E+B/ha
[ 51-80 E+B/ha
I 81 - 120 E+B/ha

I > 120 E+B/ha

Abbildung 6: Nutzungsdichte, Einwohner und
Beschiftigte pro Hektare (E+B/ha)
(Quelle: Raumbeobachtung BL)

2.6 Wirtschafts- und Arbeitsstandort

In Sissach bestehen aktuell rund 4'100 Arbeitsplatze (siehe Grafik zur Bevolkerungs-
und Arbeitsplatzentwicklung in Kapitel 3.2.). Sissach ist ein Wirtschafts- und Arbeits-
platzstandort mit regionaler Ausstrahlung. Vor allem das Arbeitsplatzgebiet Briihl (Ar-
beitsplatzgebiet von kantonaler Bedeutung) ist ein bedeutender Standort fiir die Wirt-
schaftsentwicklung. Dies einerseits aufgrund der Lage und der damit verbundenen
guten Verkehrsanbindung, und andererseits aufgrund der bestehenden Ausbaupoten-
ziale (sowohl auf bebauten als auch auf den unbebauten Flachen). Der Ortskern als
Gegenpol dazu ist ein bedeutender Begegnungs- und Versorgungsort fiir das Regional-
zentrum Sissach. Siidlich vom Bahnhof und am 6stlichen Siedlungsrand bestehen zwei
weitere grossere Gewerbegebiete, jedoch ohne erhebliche Bauzonenreserven. Das Ge-
biet siidlich des Bahnhofs besitzt zwar interessante Voraussetzungen fiir eine Umnut-
zung (z.B. Offnung fiir Wohnen), aus Sicht der Gemeinde soll dieses Gebiet aber auch
kiinftig fiir Arbeitsnutzungen reserviert bleiben. So konnen auch kiinftig Arbeitsflichen
an guter 6V-Lage angeboten werden. Sissach besitzt weiter im Ebenrain mit dem Zent-
rum fiir Landwirtschaft, Natur und Erndhrung eine wichtige kantonale Arbeitsstitte.
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Das REK definiert fiir die Arbeitsplatzgebiete spezifische Ziele, die im Rahmen der
Revision von Zonenplan und Zonenreglement Siedlung planungsrechtlich verankert
werden (siehe Kapitel 3.4.4).

R

> ¢y 0 i o 4 x

Abbildung 7: Luftbild Arbeitsplatzgebiet
Briihl (Quelle: Google Earth)

2.7 Verkehr
2.7.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Erreichbarkeit der Gemeinde Sissach mit dem Auto ist vorziiglich. Die Autobahn
A2 wie auch die kantonale Hochleistungsstrasse A22 bieten eine hervorragende Anbin-
dung ans regionale und nationale Strassennetz. Die innerortliche Erschliessung ist
ebenfalls gut gelost. Mit der Ortsumfahrung konnte eine Beruhigung des Ortskerns
erreicht und eine Begegnungszone realisiert werden. Die Parkierungssituation ist zu-
friedenstellend, wenn auch die hohe Anzahl Parkplitze in der Begegnungszone teilwei-
se fiir Konflikte sorgt.

Nachdem sich das Verkehrsaufkommen auf der Ortsdurchfahrt Sissach innerhalb von
30 Jahren nahezu verdoppelt hatte, war nach Eréffnung des Tunnels Chienberg Ende
2006 eine deutliche Reduktion um gut 50% zu verzeichnen2. 2017 belief sich das Auf-
kommen (DTV) an dieser Stelle auf rund 10'600 Fahrzeuge pro Tag, wihrend im
Chienbergtunnel durchschnittlich ca. 16'000 Fahrzeuge gezahlt wurden. Allgemein ist
festzustellen, dass auf dem Haupt- und Gemeindestrassennetz seit den Neunzigerjah-
ren des letzten Jahrhunderts die Verkehrsmengen stagnieren. Bei der Hauptstrasse gilt
dies fiir die letzten 10 Jahre. Dies diirfte einerseits darauf zuriickzufiihren sein, dass die
Verkehrsnachfrage nur schwach wichst, andererseits auf die begrenzten Kapazitdten
des Strassennetzes. Mit der zusitzlichen Kapazitit des Tunnels Chienberg wurde die
Voraussetzung geschaffen fiir ein weiteres Wachstum des gesamten Verkehrs im Ge-
meindegebiet Sissach, was sich an den beiden Zdhlquerschnitten auf der Hauptstrasse
und Itingerstrasse westlich des Siedlungsgebietes sowie der Zihlstelle im Tunnel zeigt
(Abbildung 8).

2 Kantonale Zihlstelle Nr. 5101, Hauptstrasse im Bereich Netzen
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DTV (Mfz/24h)
s

DSissach, Itingerstr. @ Sissach, Hauptstr.  WA22, Tunnel Chienberg  m Cordon

Abbildung 8: Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens auf den wichtigsten Kantonsstras-
sen (Quelle: Kanton Basel-Landschaft, Be-
richt iiber die Ergebnisse der Verkehrszéah-
lungen 2016)

Verkehrsentwicklung iibrige Kantonsstrassen

10'000

9'000

8'000

7'000

6'000

5'000 -

DTV (Mfz/24h)

4'000 -
3'000 -
2'000 -

1'000 -

1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

m Sissach, Zunzgerstr. m Sissach, Rheinfelderstr. m Thiirnen, Hauptstr.

Abbildung 9: Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens auf den iibrigen Kantonsstrassen
(Daten: GeoView BL, Darstellung: Metron)

Im Jahr 2017 wurde auf der Bahnhof- und auf der Hauptstrasse in der Begegnungszone
eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Diese ergab auf der Bahnhofstrasse eine Ver-
kehrsbelastung von ca. 10'000 Fahrzeugen pro Tag (DTV), auf der Hauptstrasse lagen
die Messungen je nach Abschnitt zwischen 3'500 und 4'000 Fahrzeugen pro Tag3. Die
mit der Umfahrung sowie der Umsetzung der Begegnungs- und Tempo-30-Zone auf
der Hauptstrasse erreichte positive Verkehrssituation in Sissach ist beizubehalten. Der
Abstimmung der Netzkapazitiaten der verschiedenen Achsen ist im Rahmen kiinftiger
Planungen Beachtung zu schenken, sodass die gut austarierten Durchfahrtswiderstan-
de erhalten bleiben.

3 Quelle: Gemeinde Sissach, Einbahnregime Begegnungszone, Verkehrszidhlung
11, Rudolf Keller & Partner, 2018
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2.7.2 Fussverkehr

Das Fussverkehrsnetz in Sissach ist gut ausgebaut. Insbesondere die Anbindung des
Bahnhofs ist aus nordlicher wie auch aus siidlicher Richtung sehr gut. Das Ortszentrum
mit der Begegnungszone ist ausgesprochen fussgéangerfreundlich, wenn sich auch gele-
gentlich im Zusammenhang mit Parkierungsmandvern Konflikte ergeben konnen. Die
wesentlichen Trennelemente sind die Bahnlinie und die Ergolz. Vor allem iiber die
Ergolz fiihren in regelmissigen Abstinden Querungen, die haufig dem Fussverkehr
(teilweise mit Velo) vorbehalten sind. Die Bahninfrastruktur ist dagegen ein starkeres
Trennelement, welche vor allem im Westen und im Bereich des Ortszentrums nur an
wenigen Stellen gequert werden kann. Zusétzliche Querungen fiir eine Verbesserung
der Erschliessung (aber auch fiir eine Entlastung des Ortskerns von motorisiertem
Verkehr) waren im Westen und im Osten sinnvoll.

Eine Herausforderung bei der Fussverkehrsfithrung besteht entlang der Rheinfelder-
strasse. Hier ist entlang des Diegterbachs grosstenteils ein durchgehendes Trottoir
vorhanden. Die Nutzungen liegen jedoch alle auf der gegeniiberliegenden Seite, wo die
Flachen zwischen Fahrbahn und Fassade entweder sehr schmal sind oder als Parkfla-
chen genutzt werden. Im Bereich des Knotens mit der Hauptstrasse ist das Trottoir
beidseits schmal und geniigt den Anforderungen an Hindernisfreiheit, aber auch an ein
normales Trottoir nicht. Bei der Einmiindung der Schulstrasse wird das Trottoir auf die
ostliche Strassenseite verlegt. Unmittelbar nordlich dieser Querung folgt allerdings
eine weitere Engstelle.

Abbildung 10: Trottoirbreite im Bereich Ein- Abbildung 11: Nutzung der Seitenbereiche als
miindung der Rheinfelderstrasse in die Parkflachen (Bild: Metron)
Hauptstrasse (Bild: Metron)

Abbildung 12: Engstelle im Einmiindungsbe-
reich der Schulstrasse (Bild: Metron)

Eine weitere Schwachstelle im Fusswegnetz stellt die Unterfithrung der Zunzgerstrasse
unter der Bahnlinie dar. Hier ist das einseitige Trottoir durch einen unattraktiven Tun-
nel gefiihrt. Die Verkehrssicherheit ist damit zwar gewéhrleistet, jedoch ist die soziale
Sicherheit mangelhaft. Zudem stellt die Einmiindung des Heidengéssli einen Konflikt-
punkt dar, da die Sicht auf aus dem Tunnel kommende Fussgénger nicht gewdhrleistet
ist.
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2.7.3 Veloverkehr

Das Velo kann als Verkehrsmittel in Sissach einen hohen Stellenwert einnehmen. Die
topografischen Voraussetzungen sind in einem grossen Teil des Siedlungsgebiets gut,
die Verbindungen zu den benachbarten Zentren Liestal und Gelterkinden weisen ein
hochwertiges Angebot auf. Verkehrsdaten zum Veloverkehr liegen im Raum Sissach
nicht vor.

Im kantonalen Richtplan sind Velorouten ausgeschieden (vgl. Abbildung 13). Diese
verlaufen teilweise entlang von Kantonsstrassen, teilweise auf Gemeindestrassen. Die
kantonale Projektierungsrichtlinie Radverkehrsanlagen im Kanton Basel-Landschaft
aus dem Jahr 2016 unterscheidet bei der Formulierung von Planungsgrundsitzen Kan-
tonsstrassen mit und ohne Radroute. Auf Radrouten ist unabhéngig von der Nachfrage
ein sicheres und attraktives Angebot fiir den Radverkehr zur Verfiigung zu stellen. Aber
auch auf Kantonsstrassen ohne Radroute sind die Radfahrenden als eine der An-
spruchsgruppen zu beriicksichtigen. Der Zweiradverkehr soll innerorts generell auf der
Strasse (Radstreifen) und ausserorts auf abgesetzten Radwegen gefiihrt werden.

v '\
n \ \. E
V3 INFRASTRUKTUR LANGSAMVERKEHR
— kantonale Radroute

kantonaler Wanderweg

Abbildung 13: Kantonaler Richtplan, Ver-
kehrsinfrastruktur, Ausschnitt Sissach, Stand
August 2017

Seitens des Kantons ist aktuell geplant, auf der Hauptstrasse im Bereich Netzen im
Zuge von Sanierungsarbeiten Radstreifen zu realisieren. Diese Strecke ist - obwohl
keine kantonale Radroute - eine wichtige Verbindungsachse. Einerseits fiihrt sie ins
Industrie- und Gewerbegebiet Briihl, andererseits ist der weiterfiihrende Parallelweg
eine beliebte Route in Richtung Itingen - Liestal. In diesem Zusammenhang ist die
sichere Gestaltung der Einmiindung des Parallelweges wichtig. Auf dem Innerorts-
Abschnitt werden voraussichtlich keine speziellen Velomassnahmen umgesetzt. Hier
ist fiir eine konsequente Trennung der Verkehrsmittel kein Platz vorhanden. Eine
Schwachstelle im Veloverkehrsnetz stellt die Unterfithrung der Zunzgerstrasse unter
der Bahnlinie dar. Diese ist sehr schmal und es gibt keinerlei Massnahmen fiir die Ve-
lofahrenden. Heute bereits gut gelost ist der Knoten Hauptstrasse/Giiterstrasse, am
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ostlichen Eingang ins Dorfzentrum. Die Velofiihrung ist deutlich markiert und die
Einmiindung gut gestaltet, so dass fiir den Veloverkehr die grosstmogliche Sicherheit
gewihrleistet ist. Optimierungspotenzial besteht auf den beiden Strassenabschnitten
Margarethenstrasse und Neuweg, die heute im Einbahnregime betrieben werden. Zur
Verbesserung der Veloverbindungen wire eine Zulassung des Veloverkehrs im Gegen-
verkehr zu priifen.

Abbildung 14: Gut ausgebaute Veloinfra-
struktur am Ubergang von der Einfallstrasse
in die Tempo-30-Zone (Bild: Metron)

2.7.4 Ortsdurchfahrt und wichtige 6ffentliche Riume

Die Ortsdurchfahrt wurde 2008 von der Hauptstrasse auf die Achse Bahnhofstrasse -
Giiterstrasse verlegt. Damit konnte im zentralen Abschnitt der Hauptstrasse eine at-
traktive Begegnungszone geschaffen und die Aufenthaltsqualitit deutlich gesteigert
werden. Diese Begegnungszone mit einer Linge von 390m sowie der (seit 2016) 6stlich
anschliessende 320m lange Abschnitt mit Tempo-30-Zone stellen die wichtigsten 6f-
fentlichen Rdume in Sissach dar. Hier sind die meisten Verkaufseinrichtungen (inkl.
Grossverteiler) und Gastronomiebetriebe angesiedelt.

Die Fiihrung der Ortsdurchfahrt durch die Bahnhofstrasse fithrt auf dieser Achse zu
mehr Verkehr, was die Querung und damit die Anbindung des Bahnhofs ans Ortszent-
rum etwas erschwert. Die Querungsstellen fiir Fussgianger sind allerdings entsprechend
den Wunschlinien gut angeordnet und die Trennwirkung der Strasse kann als gering
eingestuft werden. Die Anschlussknoten der Begegnungs- resp. Tempo-30-Zone an die
Ortsdurchfahrt sind gut gelost und weisen eine hohe Sicherheit auf (Abbildung 14).

2.7.5 Offentlicher Verkehr und Verkehrsdrehscheibe Bahnhof

Sissach ist gemessen an der Grosse der Gemeinde sehr gut ans Netz des regionalen und
nationalen 6ffentlichen Verkehrs angebunden. Halbstiindlich halten Interregio-Ziige,
welche abwechselnd zwischen Basel und Ziirich resp. Basel und Luzern verkehren.
Ebenfalls im Halbstundentakt verkehrt die S3 Basel-Olten. Zudem verkehrt die S9
(«Laufelfingerli») im Stundentakt nach Olten. Sissach liegt im Korridor Ergolztal, in
welchem geméiss Konzept raumliche Entwicklung Basel-Landschaft (KORE) von 2003
der Individualverkehr teilweise durch o6ffentlichen Verkehr zu ersetzen ist. Dies bein-
haltet einen Viertelstundentakt auf der Bahn, welcher mit oben beschriebenem Ange-
bot grundsétzlich erreicht ist. Ein Viertelstundentakt der S-Bahn ist seit lingerem in
Diskussion, aus Kapazitatsgriinden jedoch bisher nicht umsetzbar.

Die Erschliessung des Siedlungsgebiets mit Buslinien ist verhiltnisméssig gering. Die
Linie 105 fungiert als Ortsbus im Stundentakt, wihrend die Linie 106 in unregelmaéssi-
gem Takt via Sissacher Fluh nach Wintersingen fahrt und einen eher touristischen
Charakter aufweist. Die Linie 107 erschliesst das Diegtertal im Halbstundentakt und
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verfiigt auf Sissacher Gemeindegebiet nur iiber eine Haltestelle (Sekundarschule). Die
Linie 108 erginzt punktuell die Anbindung der Sekundarschule mit wenigen Kursen
pro Tag. Die Fahrgastfrequenzen auf den einzelnen Linien sind sehr unterschiedlich.
Am stéarksten frequentiert ist die Linie 107 auf dem Abschnitt Bahnhof - Sekundarschu-
le gefolgt von der Linie 108. Das Schiilerverkehrsaufkommen diirfte dabei eine wichtige
Rolle spielen, wobei auch das Verkehrspotenzial des Diegtertals (Linie 107) hoch ist.
Die beiden Linien 105 und 106 sind mit 200-300 Fahrgisten pro Tag gering ausgelas-
tet. Die Entwicklung der Frequenzen in den letzten fiinf Jahren ist auf den Linien 106
und 107 stagnierend, auf den Linien 105 und 108 leicht ansteigend.

2013

Bockten - Kreuzmatt (Linie 105) - :2014
u2015

Sissach Bhf - Pfargassli (Linie 106) - = 2016
2017

Sissach Bhf - Sekundarschule (Linie 107) TR
Sissach Bhf - Guiterstrasse (Linie 108) _ .

0 500 1000 1500 2000 2500
Personen pro Tag
Abbildung 15: Frequenzen der Buslinien, welche Sissach er-
schliessen (Quelle: Kanton Basel-Landschaft, Bericht iiber die
Ergebnisse der Verkehrsziahlungen 2017)

Die OV-Erschliessungsqualitiit wird praktisch ausschliesslich durch die Bahn bestimmt
(vgl. Abbildung 16). Der grosste Teil des Siedlungsgebiets liegt mindestens in der Giite-
klasse C. Das Zentrum weist mit der Klasse A eine sehr gute Erschliessung auf. Im
Nordwesten liegt ein grosserer Teil des Siedlungsgebiets am Hang sowie des Arbeits-
platzgebiets Netzen in der Giiteklasse D oder gar ausserhalb derselben. Auch im dus-
sersten Osten der Gemeinde liegen kleinere Gebiete in der Klasse D.

OV-Giiteklassen im Kanton Basel-
Landschaft

B Gitekiasse A
A I Gitekiasse B
I Giitekiasse ¢

4 [ citekiasse D

[ | Giiteklasse E

Quelle: GeoView Basel-Landschaft

ALy = ,-, /

\i@ T Al O 8, ¥
Abbildung 16: Giiteklassen der OV-Erschlies-
sung (Quelle: GeoView BL)

=T~ = T ORI 7 ia v

Die Erschliessungswirkung durch die Buslinie im Nordwesten des Siedlungsgebiets ist
zu gering, um die Giiteklasse E zu erreichen. Dennoch ist diese Erschliessung nicht zu
vernachlissigen. In der Ubersichtskarte (Abbildung 34) sind die Einzugsgebiete der
Bushaltestellen gemiss Angebotsdekret Basel-Landschaft (Bushaltestellen: 350m Ra-
dius, Bahnhof: 600m) eingetragen.




mefron

Raumliches Entwicklungskonzept REK Sissach 2040 | Fazit Analyse 17

2.7.6 Quartiererschliessung und Parkierung

Die Anbindung der Quartiere ist zumeist sehr gut. Die Erschliessungsstrassen befinden
sich in Tempo-30-Zonen, welche in Sissach 2012 flaichendeckend eingefiihrt wurden.
Das Quartier Bergweg im Osten der Gemeinde ist indessen in den letzten Jahren stark
gewachsen, womit die einzige Zufahrt an der Rheinfelderstrasse an ihre Kapazitits-
grenze stosst und auch ein gewisses Sicherheitsrisiko birgt. Der Durchgangsverkehr
aus dem Diegtertal Richtung Liestal Basel belastet das Knotensystem Haupt-/Zunzger-
/Bahnhof-/Rheinfelderstrasse stark. Dadurch werden zeitweise die Erschliessungsqua-
litdt des Ortszentrums und der Quartiere siidlich der Bahn sowie die Verkehrssicher-
heit in diesem Bereich beeintrachtigt.

Die Parkierung stellt vor allem im Zentrum eine Herausforderung dar. Die zahlreichen
Einkaufsméglichkeiten generieren ein hohes Verkehrsaufkommen und die ca. 80 mit
Zeitbeschrankung belegten Parkplédtze in der Begegnungszone sind gut frequentiert.
Diese Parkierungsmoglichkeiten sind wichtig fiir das lokale Gewerbe, andererseits be-
eintrichtigen die stehenden Fahrzeuge, aber auch die Parkierungsmanoéver und die
Zu/Wegfahrten die Funktion der Begegnungszone als offentlicher Raum mit Prioritét
auf dem Fussverkehr und hohem Anspruch an Aufenthaltsqualitit.
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2.8 Freiraum und Landschaft

Sissach liegt in einer Senke im Ergolztal, ist umgeben von bewaldeten Hiigeln und hat
einen starken landschaftlichen Bezug. Nordlich baut sich die «Sissacherfluh» auf, wel-
che einen hohen landschaftscharakteristischen Wert aufweist. Diese bildet ein wichti-
ges Naherholung- und Landwirtschaftsgebiet fiir die Sissacher Bevolkerung. Siid-
westlich bzw. Siid-6stlich wird das Siedlungsgebiet durch die bewaldeten Hiigelziige
«Tannenried» und «Burgenrain» begrenzt.
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Abbildung 17: Karte mit bestehenden Frei-
raumen innerhalb der Siedlung, Siedlungs-
rander und Landschaftsrdume

Innerhalb des Siedlungsgebiets bildet die Ergolz mit ihren Zufliissen Diegterbach und
Homburgbach eine von Ost nach West durchgéngige Griinachse, welche punktuell
erlebbar ist. Die Wohngebiete sind gut durchgriint und weisen innerhalb der Quartiere
qualitatsvolle Freirdaume auf. Ein wichtiger Erholungsraum bildet die 6ffentlich zu-
gangliche Allmend sowie der Ebenrainpark. Weitere wichtige Anlagen sind die 6ffent-
lich zugénglichen Areale der Sekundarschule, Primarschule, der Kirche und des Alters-
heimes (OWA-Zonen). Diese Infrastrukturen sind innerhalb der Quartiere in Gehdis-
tanz (Umkreis von 400m) zu erreichen.




mefron

Raumliches Entwicklungskonzept REK Sissach 2040 | Fazit Analyse

T
&3 52
GRS U e
o« OXAeOpe RIS

\.
&

¢
{
|
|

|
5

Abbildung 18: Erreichbarkeit der Freirdume
innerhalb der Siedlung im Umkreis von
400m

Der Zonenplan Landschaft mit dem dazugehorigen Reglement (2015, nachgefiihrt
2017) definiert landschaftsbezogene Inhalte fiir die Zonen ausserhalb des Siedlungsge-
biets. Definiert werden als grundeigentiimerverbindliche Inhalte Grundnutzungszonen
wie zum Beispiel Landwirtschafts- oder Spezialzonen (zum Beispiel Spezialzone Aus-
flugsziel Alpbad), Schutzzonen und -objekte (Natur- und Landschaftsschutzzonen so-
wie Natur- und Kulturwerte) sowie als orientierende Inhalte Natur- und Landschafts-
werte (zum Beispiel Schutzgebiete oder Aussichtsschutz). Innerhalb des Siedlungsge-
bietes gilt der Zonenplan Siedlung. Dieser definiert neben den Zonen fiir 6ffentliche
Werke und Anlagen auch eine Spezialzone fiir private Sport- und Erholungsanlagen,
sowie Uferschutz- und verschiedene Griinzonen. Diese Flachen sind langfristig als
Griin- und Freirdume sichergestellt. Innerhalb des Siedlungsgebiets sind auch Natur-

schutzobjekte ausgeschieden, welche von besonderer Bedeutung fiir den Siedlungs-
raum sind und zur Qualitét beitragen.

19
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2.10 Energie

Der Abwasserwarmeverbund (AWYV) betreibt in Sissach zwei Fernwirmenetze
(Briitschmatt und Kldranlage). Im Gemeindegebiet sind bereits zahlreiche Gebaude
angeschlossen. Die Weiterentwicklung dieser Netze ist grundsétzlich méglich und soll-
te in Abstimmung zur kommunalen Siedlungsentwicklung erfolgen.

AN T S Y
: W:‘\/"{’y ‘1 :
=

-

N )

I~

e P

Abbildung 19: Bestehender Wiarmeverbund-
kataster (Quelle: geoview.bl.ch): Empfinger-
gebdude (rot), Perimeter (rosa)
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3 Raumliche Entwicklung Sissach

3.1 Ubergeordnete Ziele

Mit der Erarbeitung des REK reagiert die Gemeinde Sissach auf die im Jahr 2014 in
Kraft getretene Revision des eidgenossischen Raumplanungsgesetzes (RPG). Damals
stimmten rund 72% der Sissacher Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger der Revision
zu. Damit sprachen sie sich fiir eine Beschriankung der Zersiedelung, das Schonen der
Landschaft und fiir eine kompaktere Siedlungsentwicklung aus. Der Fokus der Planun-
gen liegt somit auf der Innenentwicklung — bei Erhaltung oder Erhohung der Sied-
lungs- und Freiraumqualitdt. Die neuen gesetzlichen Rahmenbedingungen und die
hohe Nachfrage nach Wohnraum konfrontieren Sissach mit Fragen der Identitdt und
der gemeindespezifischen Entwicklungsziele.

Der Kanton Basel-Landschaft setzt die Vorgaben des revidierten RPG mit einer Anpas-
sung des kantonalen Richtplans Siedlung um (Anpassungen 2016, Vorpriifung Bund
abgeschlossen). Die diesbeziigliche behoérdenverbindliche Grundlage im kantonalen
Richtplan bildet das Raumkonzept Basel-Landschaft (2015). Es legt als strategisches
Planungsinstrument im Sinne einer Gesamtschau die kiinftige Raumordnung fest.
Sissach wird der so genannten «ldandlichen Entwicklungsachse» und dem regionalen
Handlungsraum «Oberes Baselbiet» zugewiesen. Im Westen und Osten sind die Land-
schaftsrdaume als Siedlungstrenngiirtel bezeichnet. Zudem wird Sissach als Regional-
zentrum und das Gewerbegebiet Briihl als Schwerpunktgebiet Arbeiten bezeichnet.

Verdichtungsraum der inneren Korridore \\J Landschaft mit Vorrang Natur- u. Landschaftsschutz =~ 5-Bahn als Riickgrat der
Hauptzentrum Siedlungsentwicklung
Landliche Entwicklungsachse Landschaft mit Vorrang Land- u. Forstwirtschaft
Hochleistungsstrasse
o Regionalzentrum Landlicher Siedlungsraum Siedlungnahe Landschaft
) " . < ™« « Regionaler Handlungsraum
A /W Schwerpunktgebiete Arbeiten / Arbeiten + Wohnen I siedlungstrenngiirtel als Multifunktionalrdume

Abbildung 20: Raumkonzept Basel-
Landschaft (Quelle: Raumkonzept-
Basellandschaft, 2015)

Der kantonale Richtplan Siedlung prazisiert diese Aussagen, in dem insbesondere Vor-
gaben zur Innenentwicklung gemacht werden (Entwicklungs- und Dichteziele 2035
von 79 E+B/ha) oder die Aufwertung des Bahnhofsgebiet (S2.3) und das Gewerbege-
biet Briihl als kantonales Arbeitsgebiet (S4.1) festgelegt sind.
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S 1.1 Siedlungsgebiet

Siedlungsgebiet I:

S 2.2 Entwicklungsgebiete

Entwicklungsgebiet Wohn-/Zentrumsnutzung

Orientierender Inhalt

Wohngebiet; Wohn-Mischgebiet; éffentliche Bauten und Anlagen;
Gbrigen Nutzungen
Arbeitsgebiet

Erweiterung Baugebiet HORLEEA

S 4.1 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

Abbildung 21: Ausschnitt kantonaler Richt-
plan Basel-Landschaft (Quelle: Richtplan-
Gesamtkarte, Anpassung 2016, Entwurf)

3.2 Kommunale Ziele: strategisches Leitbild

Als erster Schritt im Erarbeitungsprozess des REK wurde ein strategisches Leitbild fiir
die Gemeinde Sissach erarbeitet. Das «Leitbild Sissach» kniipft an die Vision Sissach
2025 und die Legislaturschwerpunkte 2016 bis 2020 an und fokussiert im Hinblick auf
das REK und die Revision der Nutzungsplanung auf rdaumliche Themen. Das Leitbild
bildet die Basis fiir das REK und die darauffolgende Nutzungsplanung. Es besteht aus
Leitsétzen, die fiir die folgenden acht Themenbereiche formuliert sind und wird durch
den untenstehenden Leitbildplan ergénzt:

Regionalzentrum Sissach

Ortskern Sissach

Wohnort Sissach

Wirtschaftsstandort und Versorgungsort Sissach

Bildungsstandort Sissach

Landschaft und Umwelt in Sissach

Freizeit und Naherholung in Sissach

. Mobilitét in Sissach

PN oY s WP

Abbildung 22: Leitbild Sissach

Ortskern

Wohnquartiere
Arbeitsplatzgebiete
offentlich genutzte Gebiete
grossfliachige Reserven
Bahn, Bahnhof
Begegnungszone
Haupterschliessung
Ortsumfahrung

Autobahn
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3.2.1 Regionalzentrum Sissach
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Sissach bleibt auch kiinftig ein intaktes und attraktives Regionalzentrum
mit einer sehr guten Erreichbarkeit fiir das gesamte Oberbaselbiet (OV, MIV,
Veloverkehr). Die vorhandenen Qualitdten, namentlich als Wohn-, Arbeits- und
Versorgungsort, werden erhalten und geférdert. Insbesondere die Aufwertung
des Bahnhofsumfeldes zwischen Bahnhof und Begegnungszone soll einen weite-
ren Beitrag dazu leisten.

Sissach bietet fiir die Region atiraktive Zentrumsfunktionen in allen Le-
bensbereichen, von Versorgung und Sicherheit (wie bspw. die Einkaufsmoglich-
keiten oder die Feuerwehr) iiber Bildung und Kultur (wie bspw. die Sekundar-
schule oder die regionale Musikschule) bis hin zu den Sportinfrastrukturen.

Sissach ist gleichermassen Wohn- und Arbeitsort. Der attraktive Wirtschafts-
standort wird ebenso gefordert wie unterschiedliche, attraktive Wohnangebote.
Es werden ein differenziertes, breites Wohnraumangebot sichergestellt und gute
Rahmenbedingungen fiir die Ansiedlung von Arbeitsplétzen festgelegt.

Bei der Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung wird ein massvolles
Wachstum angestrebt: Die Bevolkerungsentwicklung soll kiinftig zwischen dem
10-Jahrestrend und den kantonalen Vorgaben liegen (ca. 1 % pro Jahr), die Ar-
beitsplatzentwicklung soll kiinftig in etwa dem 10-Jahrestrend folgen (ca. 1.5 %
pro Jahr).

+1'300 bis 2035 ca. 1% p.a.
Bauzonenkapazitdt: 8'200 §'100: . =
Annahme Ausnitzung bis 2031: 7'500 - -

10 Jahres Trend ca. 1.5% p.a.

6'700 . —— < +1'400 bis 2035

Bevdlkerung

Arbeitsplatze

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 : 2035 - 2040 2045

Abbildung 23: Bevolkerungs- und Arbeits-
platzentwicklung mit Zielszenarien, Trend-
fortschreibung und kantonalen Entwick-
lungszielen. (Quellen: BFS ESPOP, STATPOP,
BFS Betriebsstatistik, STATENT, kant. Richt-
plan)
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3.2.2 Ortskern Sissach

2.1

2.2

2.3

2.4

Sissach erhilt und pflegt sein baukulturelles Erbe und sichert damit wichtige
Identifikationsmerkmale fiir nachfolgende Generationen. Die erhaltens- bzw.
schiitzenswerte Bausubstanz soll dabei kiinftig attraktiv bleiben und gut nutzbar
sein.

Die Begegnungszone ist die Lebensader des Orts und wichtiger Raum zum
Begegnen, Verweilen, Einkaufen und Arbeiten. Thre Attraktivitat wird erhalten
und mit kiinftigen Vorhaben weiter gesteigert (zum Beispiel durch das Sicher-
stellen von attraktiven Wegeverbindungen zum Bahnhof bei Entwicklungen im
Bahnhofsumfeld).

Der Ortskern, insbesondere in Bahnhofsnahe, wird aufgewertet und baulich
verdichtet. Die vorhandenen Potenziale werden optimal und in einem ange-
messenen, ortsvertriaglichen Masse genutzt.

Die unterschiedlichen Interessen und Bediirfnisse, wie zum Beispiel die
Anforderungen an die Verkehrsfithrung und Erreichbarkeit, an die Parkierung,
an Wohnraum und die Aussenrdume, werden bestmoglich aufeinander abge-
stimmt.

Abbildung 24: Leitbild, Fokus Ortskern
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3.2.3 Wohnort Sissach

3.1

3.2

3-3

3.4

Die Wohnquartiere werden differenziert und je nach Lage, Erschliessung und
vorhandenen Strukturen weiterentwickelt: «von locker bebauten Hanglagen zum
verdichteten Bahnhofsumfeld». Es gilt der Grundsatz einer ortsvertriglichen
Weiterentwicklung der baulichen Substanz. Verdichtungspotenziale sollen vor
allem in gut mit dem OV erschlossenen und versorgten Lagen genutzt werden.

Die Entwicklungsgebiete rund um den Bahnhof stellen die primaren Entwick-
lungsbausteine dar und ihr Ausbau wird aktiv vorangetrieben. Die vorhandene
Entwicklungsdynamik wird aufgegriffen und die Potenziale und Chancen genutzt
(z. B. durch Schaffen attraktiver Wohn- und Geschiftsflachen, Parkierung, Auf-

wertung des 6ffentlichen Raums).

Die Bauzonenreserven, vor allem gréssere zusammenhéngende Flachen,
werden zielgerichtet genutzt und bedarfsgerecht verfiigbar gemacht. Es wird der
Grundsatz verfolgt, gemeindeeigenes Bauland im Baurecht abzugeben und nicht

Zu veraussern.

Sissach soll méglichst differenzierten Wohnraum anbieten. Insbesondere bei
Gemeinde- oder auch Kantonsliegenschaften werden die Moglichkeiten ausge-
schopft, erschwinglichen Wohnraum und unterschiedliche Wohnformen (z. B.

fiir dltere Personen) zu schaffen.
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Abbildung 25: Leitbild, Fokus Wohngebiete
und grossere zusammenhingende Reserven
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3.2.4 Wirtschaftsstandort und Versorgungsort Sissach

4.1

4.2

4.3

4.4

Sissach ist ein bedeutender Wirtschaftsstandort in der Region. Die Gemeinde
pflegt einen regelmissigen Austausch mit anséssigen Unternehmen und dem
Gewerbeverein.

Der Ortskern von Sissach ist ein anziehender Einkaufsort und attraktiv fiir
Kleingewerbe und Verbraucher. Diese Einkaufs- und Versorgungsfunktionen
werden erhalten und gefordert. Detailhandelsgeschifte finden sich priméar
im Ortskern.

Die bestehenden, reinen Gewerbegebiete (ausserhalb Teilzonenplan Orts-
kern) sollen als solche erhalten bleiben. Eine Offnung fiir Wohnnutzungen ist zu
vermeiden oder stellt eine punktuelle Ausnahme dar, die im raumlich, funktio-
nalen Zusammenhang sinnvoll ist.

Im Gewerbegebiet Briihl werden wertschépfungs- und arbeitsplatzintensive
Betriebe gefordert. Weitere grossflachige Einkaufsnutzungen und verkehrsinten-
sive Einrichtungen sowie Nutzungen, welche speziell das Zentrum schwichen,
gilt es zu vermeiden.

Abbildung 26: Leitbild, Fokus Wirtschafts-
standort und Versorgungsort
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3.2.5 Bildungsstandort Sissach

5.1

5.2

53

Sissach stellt als regionales Zentrum einen bedeutenden Bildungsort dar. Das
Angebot wie z.B. die regionale Musikschule ist Teil der Zentrumsfunktion und
wird aufrechterhalten.

Das Angebot an kommunalem Schulraum (Kindergarten und Primarschule)
ist auf die Bevolkerungsentwicklung abgestimmt, attraktiv und bietet gentigend
Raum. Das Schulareal «Dorf» wird, wie im Masterplan vorgesehen, ausgebaut.

Die Gemeinde ist offen gegeniiber den verschiedenen Bildungsangeboten
von Kanton und Privaten, wie z.B. die Sekundarschule, die heilpidagogische
Schule oder die Landwirtschaftliche Schule Ebenrain.

3.2.6 Landschaft und Umwelt in Sissach

6.1

6.3

Das Kulturland und das ortstypische Landschaftsbild werden erhalten und
gepflegt. Es gibt keine weitere Ausdehnung des Siedlungsgebiets.

Die heimische Tier- und Pflanzenwelt sowie die natur- und kulturhisto-
rischen Objekte werden geschiitzt.

Sissach ist und bleibt Energiestadt, fordert dabei den sparsamen Umgang mit
Ressourcen und engagiert sich fiir erneuerbare Energien. Bei Gemeindeliegen-
schaften nimmt Sissach seine Vorbildfunktion hinsichtlich Nachhaltigkeit wahr.

3.2.7 Freizeit und Naherholung in Sissach

7.1

7.2

7.3

Die attraktiven Naherholungsgebiete rund um Sissach, wie z.B. die Sissacher
Fluh, werden erhalten und gepflegt. Sie stellen naturnahe Erholungsgebiete mit
teilweise regionaler Ausstrahlung dar und werden entsprechend achtsam ge-
nutzt.

Fiir den Freizeitverkehr besteht ein attraktives und vernetztes Wegesystem.
Die Naherholungsgebiete sind dadurch gut zu Fuss oder mit dem Velo vom Sied-
lungsgebiet aus erreichbar. Grundsatzlich gilt das Prinzip der Koexistenz. Kon-
flikten zwischen Nutzern wird aktiv begegnet. Eine Entflechtung von Fussgin-
gern und Velos/Mountainbikes wird fallweise gepriift.

Sissach pflegt die vorhandenen Freizeitinfrastrukturen und erhilt damit ein
attraktives Angebot fiir Jung und Alt, fiir die Gemeinde und die Region.
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3.2.8 Mobilitit in Sissach

8.1

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

Die sehr gute Erschliessungsqualitit mit unterschiedlichen Verkehrstriagern
(offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr, Fuss- und Veloverkehr)
bleibt erhalten. Grundsitzlich wird bei Verkehrszunahmen eine Verlagerung des
Modalsplits, d.h. der Verteilung der Verkehrsmengen auf die unterschiedli-
chen Verkehrstriger, zugunsten des offentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und
Veloverkehrs («Ort der kurzen Wege») angestrebt.

Sissach bietet ein sicheres und zweckmassiges Strassen- und Wegenetz.
Punktuell werden Strassenausbauten vorangetrieben. Konkret sollen zusétzliche
Quartieranbindungen eine Entlastung des Ortskerns und eine gute Erschlies-
sung der Quartiere bewirken. Die positiven (Entlastungs-) Wirkungen der Um-
fahrung werden mit geeigneten Massnahmen langfristig gesichert oder opti-
miert.

Die Sicherheit fiir den Velo- und Fussverkehr (insb. Schulwege) ist mit einem
attraktiven und liickenlosen Netz gewahrleistet.

Die Begegnungszone tragt als multifunktionaler Raum massgeblich zur At-
traktivitat des 6ffentlichen Raums bei und ist fiir alle Nutzer und Verkehrsteil-
nehmer zu erhalten und zu optimieren. Fussginger haben gegeniiber Fahrzeu-
gen den Vortritt.

Der Bahnhof ist der zentrale Mobilitdtsknotenpunkt der Gemeinde. Die gute
Erreichbarkeit mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln wird sichergestellt. Insbe-
sondere soll die Verbindung zum Ortskern verbessert werden. Zudem soll eine
Erweiterung des Ortsbusangebots gepriift werden.

Die Aufenthalts- und Wohngqualitit in den Quartieren wie auch im Ortskern
wird durch attraktiv gestaltete Strassenrdume und einen addquaten Betrieb der
Verkehrsnetze (Geschwindigkeiten, Larmemissionen, Verkehrssicherheit) ge-
starkt.

Das neue Reglement iiber die Parkraumbewirtschaftung regelt die zweck-
massige Nutzung des 6ffentlichen Parkraums.

Abbildung 27: Leitbild, Fokus Verkehr
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3.3 Bevolkerungs-, Arbeitsplatzentwicklung und Bauzonenkapazitit

Sissach soll sich zukiinftig gleichermassen als attraktiver Wirtschaftsstandort und als
Wohnort mit einem attraktiven und differenzierten Wohnangebot entwickeln (siehe
Leitsdtze 1.3). Abbildung 23 (auf Seite 23) zeigt die Bevolkerungs- und Arbeitsplatz-
entwicklung in der Vergangenheit sowie die Trendfortschreibungen und die kantonalen
Vorgaben.

Sissach soll kiinftig massvoll wachsen (siehe Leitsitze 1.4). Bei der Bevolkerungsent-
wicklung wird ein Wachstumsziel von ca. 1% pro Jahr (iiber den kantonalen Vorgaben
aber unter dem Trend der letzten Jahre) und bei der Arbeitsplatzentwicklung ca. 1.5 %
pro Jahr (was in etwa dem 10-Jahrestrend entspricht) verfolgt. Die Wohnbevolkerung
wiirde dementsprechend bis 2035 von heute rund 6'800 auf 8'100 Einwohnerinnen
und Einwohner anwachsen (1'300 zusitzliche Einwohnerinnen und Einwohner in rund
16 Jahren). Die Anzahl Arbeitsplitze wiirde von heute rund 4'100 auf rund 5'500 an-
wachsen (1'400 zusétzliche Arbeitsplatze).

Aus planerischer Sicht verfiigt Sissach iiber unterschiedliche Potenziale um dieses
Wachstum zu ermdglichen. So besteht die Moglichkeit der Verdichtung und Nutzung
vorhandener Bauzonenreserven einerseits in den Arbeitsplatzgebieten und anderer-
seits in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen. Das REK definiert in unterschiedli-
chen Kategorien fiir das Ortszentrum und die Wohnquartiere Entwicklungsziele und
bezeichnet konkrete Dichteziele (siehe Kapitel 3.4.2 und 3.4.3). Darauf abgestimmt
sind Ziele und Massnahmen in den Bereichen Verkehr (siehe Kapitel 3.5 sowie Kapitel
4.2) und Freiraum (siehe Kapitel 3.6 sowie Kapitel 4.3).
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Bauzonenstatistik 2016)
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Die vorangehende Abbildung gibt einen Uberblick iiber die Lage der vorhandenen
Bauzonenreserven. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Flichen dieser Bauzonenreser-
ven (unbebaute Bauzone in ha) sowie die jeweiligen bebauten Flachen und die Gesamt-
flaichen der unterschiedlichen Nutzungszonen.

Gesamtflache bebaute unbebaut

Bauzone Bauzone Bauzone

Wohn-, Misch- u. Zentrumszonen (WMZ) 112.13 ha 97.20 ha 14.93 ha
Gewerbe- und Industriezone 24.06 ha 21.82 ha 2.24 ha
Zone fiir 6ffentliche Werke und Anlagen 38.07 ha 35.80 ha 2.27 ha
Sonstige Zonen 1.18 ha 1.18 ha o ha
Total 175.44 ha 156 ha 19.44 ha

Tabelle 1: Ubﬁrsicht Bauzonen (Quelle: Kanton BL,
Stand der Uberbauung und Erschliessung, 2016)

In den Zentrumszonen liegt eine deutlich hohere Nutzungsdichte vor als in den Wohn-
und Mischzonen:
Einwohnerinnen Nutzungsdichte
und Einwohner

Wohn- und Mischzonen 5'529 E 63 E/ha
Zentrumszonen 892 E 88 E/ha
Total bzw. Durchschnitt WMZ 6'421 E 66 E/ha

Tabelle 2: Einwohner und Nutzungsdichte Wohn-,
Misch- unq Zentrumszonen (Quelle: Kanton BL,
Stand der Uberbauung und Erschliessung, 2016)

Fiir Sissach wurde innerhalb der bestehenden Wohn-, Misch- u. Zentrumszonen (be-
baute und unbebaute Gebiete) durch den Kanton Basel-Landschaft mit der Erhebung
der Siedlungsflichenreserven (Stichtag 31.12.2016) eine Gesamtkapazitit von 8'159
bzw. ein Potenzial fiir 1'394 zusitzlich Einwohnerinnen und Einwohner errechnet.

innerhalb innerhalb Total
bebauter WMZ unbebauter WMZ WMZ
Potenziale WMZ * 385 1'009 1'394

Tabelle 3: Potenziale Wohn-, Misch- u. Zentrumszonen
(Quelle: Kanton BL, Stand der Uberbauung

und Erschliessung, 2016)

* Annahme Kanton: Verdichtung um 6% innert der
kommenden 15 Jahre gegeniiber dem Wert von 2016

Aus Sicht des REK decken sich diese Potenziale mit den oben formulierten Zielen fiir
die Bevolkerungsentwicklung (siehe auch Abbildung 23 auf Seite 23). Im Rahmen der
Nutzungsplanung sind diese Bauzonendimensionierungen auf kommunaler Ebene zu
prazisieren.
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3.4 Siedlungsentwicklung

Mit dem REK werden die nachfolgend angefiihrten Zielsetzungen im Bereich der Sied-
lungsentwicklung verfolgt. Diese sind im Gesamtplan «REK Siedlung» zusammenge-

fasst.

3.4.1 Ortsstruktur

||III>

7/

Siedlungseinginge

Die Siedlungseinginge bilden die Tore nach Sissach und damit die Uber-
giange zwischen Siedlung und Landschaft. Sie sind (wie die bedeutenden
Kreuzungs- und Knotenpunkte) von zentraler Bedeutung fiir die Struktu-
rierung und Orientierung im Ort. Die Ortseingédnge sollen deshalb durch
Gebiude, Infrastrukturbauwerke, Strassenraumgestaltung/-ausstattung
als solche akzentuiert sein.

Ortsbildprigende Gebiude / Ensembles

Geschiitzte oder erhaltenswerte Gebaude

Die ortsbildprigenden Gebdude und Ensembles und vor allem die ge-
schiitzten oder erhaltenswerte Gebaude, bilden das baukulturelle Erbe
Sissachs. Sie sind fiir das Ortsbild, die Orientierung und die Identitétsstif-
tung von zentraler Bedeutung.

Die im REK als «geschiitzte oder erhaltenswerte Gebidude» be-
zeichneten Bauten sind bereits heute kantonal oder kommunal geschiitzt
oder als erhaltenswerte Bauvolumen auf kommunaler Ebene festgelegt.
Ortsbildprigende Gebdude und Ensembles sind nach Mdglichkeit zu
erhalten.

Bei Neu- oder Umbauten ist eine optimale Abstimmung von Neuem und
Bestehendem sowie eine positive, verbessernde Auswirkung auf das Orts-
bild sicherzustellen. Bauvorhaben im Umfeld dieser Bauten, haben mit
Sorgfalt und unter besonderer Beriicksichtigung des Ortsbildes zu erfol-
gen.

Bedeutende Kreuzungs- und Knotenpunkte

Die bedeutenden Kreuzungs- und Knotenpunkte sind fiir die Strukturie-
rung und Orientierung im Zentrum von Sissach von zentraler Bedeutung.
Bei Bauvorhaben in diesen Bereichen oder in unmittelbarer Umgebung
sind folgende Anforderungen zu beachten:

— Beitrag zur Akzentuierung des Orts (ortsbildpragendes Erscheinungs-
bild, hochwertige Architektur)

— Abstimmung von Gebauden und Strassenraumgestaltung bzw. 6ffent-
lichem Raum (Orientierung der Gebdude zur Strasse hin, hohe Auf-
enthalts- und Gestaltungsqualitit von Aussenraumen)

— publikumsorientierte Nutzungen im Erdgeschoss (z.B. Geschéfte)

Ortsbildpriagende Strasse- und Platzriume

Begegnungszone
Hauptverbindungsachsen

Die Hauptverbindungsachsen fithren klar von den Siedlungseingidngen
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zum Zentrum der Gemeinde. Im Bereich des Zentrums bilden die Haupt-
strassen bedeutende ortsbildprigenden Riaume. Die Begegnungszone ist
das Kernstiick des Zentrums. Dieses Ortsbild soll auch kiinftig als Qualitat
und Identifikationsmerkmal erhalten bleiben. Ahnlich wie bei den bedeu-
tenden Kreuzungs- und Knotenpunkten sind bei Bauvorhaben in diesen
Bereichen folgende Anforderungen zu beachten:

— Aufrechterhaltung der Struktur und Lesbarkeit des Raums (ortsbild-

pragendes Erscheinungsbild, hochwertige Architektur)
— optimale Abstimmung von Neuem und Bestehendem
— Abstimmung von Gebduden und Strassenraumgestaltung bzw. 6ffent-

lichem Raum (hohe Aufenthalts- und Gestaltungsqualitdt von Aus-
senraumen)
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Abbildung 29: Auszug REK Plan
Siedlung «Ortsstruktur»

3.4.2 Ortszentrum

I Erhalt / Ergiinzungsbauten moglich

Wie im Leitsatz 2.1 definiert, soll das baukulturelle Erbe der Gemeinde
erhalten und gepflegt werden. Das REK benennt die Bereiche im Zentrum
der Gemeinde, die in ihrer baulichen Struktur und Nutzung erhalten wer-
den sollen. Bei einer Begehung mit der kantonalen Denkmalpflege wur-
den die schraffierten Bereiche eruiert, in denen bestehende Ensembles
um Neubauten erginzt werden konnten. Diese haben sich am Bestand
und der Umgebung zu orientieren (gute Abstimmung von Neuem und
Bestehendem) und sollen eine positive Wirkung auf das Ortsbild haben.
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I Ortsvertriagliche Verdichtung an zentralen Lagen

An ausgewdhlten Lagen im Zentrum, insbesondere im Bahnhofsumfeld,
sieht das REK eine Verdichtung und Umstrukturierung vor. In diesen
Bereichen soll kiinftig die hochste bauliche Dichte und Nutzungsdichte
(liber dem Durchschnittswert der Gemeinde) realisiert werden (ange-
strebte Dichten von mehr als 120 E/ha). Damit soll eine Aufwertung des
Zentrums einhergehen, die Themen wie attraktive Aussenraumgestaltun-
gen, gewerbliche Erdgeschossnutzungen oder unterirdische Parkierung
beinhalten soll (siehe auch untenstehend Entwicklungsgebiet Bahnhof).

Abbildung 30: Auszug REK Plan
Siedlung «Ortszentrum»

3.4.3 Wohnquartiere

Neben den Zentrumsbereichen besteht auch in den Wohnquartieren durch Umbau
oder Uberbauung der bestehenden Bauzonenreserven ein Entwicklungs- bzw. Verdich-
tungspotenzial. Es ist jedoch nicht im Sinne des REK, generelle Um- oder Aufzonungen
festzulegen. Vielmehr geht es darum, ortsspezifische Handlungsspielraume aufzuzei-
gen. In den Wohnquartieren ist deshalb die oberste Priamisse mit neuen Bauprojekten
den Erhalt oder die Verbesserung der ortlichen Qualitiaten (bspw. Ortsbild, Aussen-
rdume oder Bauten) zu fordern. Folgende Ziele sind fiir die Quartiersentwicklung
massgebend:
— differenzierte Weiterentwicklung je nach Lage und Erschliessung (siehe zwei Kate-

gorien «Locker bebaute Hanglagen mit begrenzter Verdichtung» und «Moderate
Verdichtung mit ortsbaulichem Konzept»)
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— Erhalten bzw. Schaffen von identitdtsstarken Quartieren (inkl. quartierbezogenen
Freirdumen)

— attraktive und vielseitig nutzbare 6ffentliche Frei- und Strassenrdume

— vielseitige Wohnformen und durchmischte Quartiere

— nachhaltiges Bauen mit hohen energetischen Standards

Locker bebaute Hanglagen mit begrenzter Verdichtung

Die locker bebauten Hanglagen weisen heute die geringsten baulichen
Dichten und Nutzungsdichten (unter 50 E/ha) in Sissach auf. Dies soll
auch kiinftig so bleiben, wobei die heutigen Dichten mindestens zu halten
sind.

Ist-Situation
— typische Situation einer 1-2-geschossigen Wohnzone, vorwiegend Einfamilienhdu-
ser
— aktuelle Zonierung W1 (teilweise W2) mit einer maximalen Geschossigkeit von ei-
nem Vollgeschoss (bzw. 2 Vollgeschossen in W2 Zonen) und einer Beschriankung
auf max. 4 Wohnungen je Baukorper
— Nutzungsziffern W1 23 % bzw. W1a 25%, in Teilbereichen W2 45% bzw. W2a 49%

Qualitatsmerkmale
— offene Bauweise, kleinstrukturierte Einzelbauten
— hoher Griinflachenanteil und Griinstrukturen (Privatgarten)
— Gebdudehohe max. 7.0 bis 10.5m
— Hanglage und grosstenteils Gebdudestellung und Sichtbeziige darauf ausgerichtet

Entwicklungsprinzipien
— Grundprinzip der Zonierung hinsichtlich Punktbauten und Hohen soll beibehalten
werden
— heutige Dichte halten, punktuelle ortsvertriagliche Erh6hungen sind priifenswert

Regelungs- und Uberpriifungsvorschlige Nutzungsplanung
— ein zusitzliches Vollgeschoss anstelle eines Attika- bzw. Dachgeschosses, d.h. ma-
ximal drei Vollgeschosse ohne zusitzliche Attika oder Schragdach
— Nutzungsziffern {iberpriifen

Moderate Verdichtung mit ortsbaulichem Konzept

Zwischen den locker bebauten Hanglagen und dem Zentrum liegen die
sehr gut erschlossenen und auch dichter bebauten Wohnquartiere Siss-
achs. Hier sind hohere Dichten anzustreben (moderate Verdichtung im
Bereich von 80 bis 120 E/ha, iiber dem Gemeindedurchschnitt von aktuell
rund 70 E/ha).

Ist-Situation

— heterogene Siedlungsstruktur mit teilweise hohen Dichten, vorwiegend
2-geschossigen Wohnzone

— Massstabsspriinge von Parzelle zu Parzelle durch unterschiedliche aneinander-
grenzende Zonierungen sowie Planungsinstrumente (Bauten gemiss Grundnut-
zung, Ausnahmeiiberbauungen nach einheitlichem Plan oder Quartierplanungen)

— aktuelle Zonierung W2/W2a mit einer maximalen Geschossigkeit von 2 Vollge-
schossen und einer Beschrankung auf max. 4 Wohnungen je Baukorper sowie WG2
ebenfalls maximal 2 Vollgeschosse jedoch ohne Beschrankung der Wohnungszahl
sowie WG3 mit maximal 3 Vollgeschossen, ebenfalls ohne Beschrankung der Woh-
nungszahl

— Nutzungsziffern W2/WG2 45% bzw. W2a 49% sowieWG3 60%

— Dbereits laufende Verdichtung mit Bauvorhaben, die die maximale Ausnutzungen
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ausschopfen
— Qualitatsprobleme bei unverhéltnismassig grossen Bauvolumen und problemati-
schen Einpassungen und Gebdudeausrichtungen sowie Aussenraumgestaltungen

Qualititsmerkmale

— Unterschiedliche Bauphasen und Bautypologien, gemischtes und vielfaltiges Woh-
nungsangebot, Neues und Altes nebeneinander

— teilweise hohe Dichten (Nutzung und Bebauung) und gute Qualititen (z.B. im Aus-
senraum oder bei Gebdudeanordnung)

— Griinflachenanteil und Griinstrukturen (primér Privatgéarten)

— teilweise Hanglage und Gebaudestellung und Sichtbeziige darauf ausgerichtet

— teilweise Nutzungsdurchmischung von Wohnen und Gewerbe

— Gebdudehohe max. 10.5 bis 13.5m

A O N [ g y 3
Zytglogge, Lindenweg Grienmatt, Grienmattweg
W2, Hanglage, spezielle Dachform, gute Erschlisssung, W2, gemeinsamer innenliegender Freiraum
Gebaude- und Aussenraumgestaltung und private Girten, stark durchgriint,
rund 100 E/ha wenig versiegelte Flachen

rund 140 E/ha

Sigeweg Haldenweg

WG2, gute Gebaudestellung schafft Quartierplan, 3 Vollgeschosse,
raumliche Qualitit, gemeinsamer Abstimmung auf Hanglage
Aussenraum und hoher Griinflichenanteil rund 120 E/ha

rund 100 E/ha

Entwicklungsprinzipien
— Charakter einer dreigeschossige Wohnzone bzw. Wohn- und Geschiftszone soll
beibehalten werden
— sorgfaltige Nachverdichtung unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten
— von besonderer Bedeutung ist die Aussenraumgestaltung; Freiraumqualitét sind zu
erhalten bzw. zu schaffen

Regelungs- und Uberpriifungsvorschliige Nutzungsplanung
— Pflichtenhefte fiir Quartierplanungen und Ausnahmeiiberbauungen nach einheitli-
chem Plan festlegen, z.B. qualitative Beurteilungskriterien wie Vorgaben zu Ge-
baudeorientierung oder Einpassung in die Quartierstruktur, Aussenraumgestal-
tung und Erschliessung definieren

mefron
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- Anderung Grundzonierung priifen, z.B. hinsichtlich Lage und Nutzungsziffern
— Uberpriifung Vorgaben zu Griinflichenregelung und Aussenraumgestaltung

Abbildung 31: Auszug REK Plan
Siedlung «Wohnquartiere»

3.4.4 Arbeitsplatzgebiete

Arbeitsplatzgebiete

Wie im Leitsatz 4.3 definiert sollen die reinen Gewerbegebiete (ausserhalb
des Ortskerns) als solche erhalten bleiben. In diesen sollen grundsitzlich
nur wertschépfungs- und arbeitsplatzintensive Betriebe angesiedelt wer-
den. Grossflachige Einkaufsnutzungen und verkehrsintensive Einrichtun-
gen sowie Nutzungen, welche speziell das Zentrum schwichen, gilt es zu
vermeiden (siehe auch nachfolgend Arbeitsplatzgebiet Briihl.) Eine Off-
nung fiir Wohnnutzungen ist zu vermeiden oder stellt eine punktuelle
Ausnahme dar, die in einem raumlichen und funktionalen Zusammen-
hang stehen muss.

Entwicklungsziele

— Sicherung der Standortattraktivitat

— Wirtschaftsstandort mit wertschopfungs- und arbeitsplatzintensiven
Betrieben

— differenziertes Standortangebot fiir kleine, mittlere und grosse Un-
ternehmen

— Detailhandel (Verkaufsflachen fiir Tagesbedarf) nicht weiter aus-
bauen

— Versorgungsinfrastruktur fiir Arbeitende und attraktive Aussenrdume

— Sicherstellen einer guten Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Verkehr
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sowie flir den Fuss- und Veloverkehr (vgl. Kapitel 3.5.8)
— vertragliche Nutzung zu angrenzenden Wohngebiete
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Abbildung 32: Auszug REK Plan
Siedlung «Arbeitsplatzgebiete»

[ 1 Arbeitsplatzgebiet Briihl

Das Arbeitsplatzgebiet Briihl ist im kantonalen Richtplan als Arbeitsge-
biet von kantonaler Bedeutung bezeichnet. Hier sind die oben genannten
Entwicklungsziele von besonderer Bedeutung.

Entwicklungsziele
— wertschopfungs- und arbeitsplatzintensive Betriebe
— Schwichung des Ortszentrums durch konkurrenzierende Angebote
bzw. Nutzung vermeiden
— kein Detailhandel (Verkaufsflachen fiir Tagesbedarf)
— haushilterische Bodennutzung (verdichtete Bauweise, vermeiden von
grossflachigen oberirdischen Parkierungs- und Abstellflichen)

3.4.5 Entwicklungsgebiete

1 Kurz-, mittel- und langfristige Entwicklungspotentiale

Bei den im REK bezeichneten «kurz-, mittel- und langfristigen Entwick-
lungspotenzialen» handelt es sich um grossere zusammenhéngende Area-
le, die in der Regel im Rahmen von Quartierplanungen (oder mit Aus-
nahmeiiberbauungen) entwickelt werden. Das REK sieht auf diesen Area-
len die nachfolgend beschriebenen Entwicklungsziele und -horizonte vor.
Bei der Entwicklung dieser Areale sollen qualitatssichernde Verfahren
(wie bspw. Wettbewerbe, Studienauftriage, Workshopverfahren u.4.) an-
gewendet werden.
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Abbildung 33: Auszug REK Plan
Siedlung «kurz-, mittel- und langfristige
Entwicklungspotentiale»

1/2/3 Quartierplanungen Bahnhof

Entwicklungsziele

hochwertige, verdichtete Uberbauung, orientiert an den Uberlegun-
gen der vorhandenen Quartierplanungen (QP 1 und 2)

gemischte Nutzung (gewerbliche Nutzung der Erdgeschosse und
Wohnnutzung der oberen Geschosse), max. 4 Geschosse, punktuell
max. 5 Geschosse zur Akzentuierung spezieller Lagen

Definition und Vorgabe von Zielvorstellung bei der Aussenraumge-
staltung (insb. in Bezug zum 6ffentlichen Strassenraum)
gemeinsame Erschliessungslosungen verfolgen und etappenweise
umsetzen

Minimierung der Abstellplatze fiir Wohnnutzungen, bei Bedarf Ange-
bot fiir Parkplatzangebot Zentrum schaffen (in Abhangigkeit zu Park-
haus SBB)

gute Durchléssigkeit und attraktive Verbindung von Bahnhof und Be-
gegnungszone

Horizont: Kurzfristig, o bis 5 Jahre

Bahnhofstrasse Ost

Entwicklungsziele
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— Chance fiir Umstrukturierung und Verdichtung mit hochwertiger
Uberbauung und Aufwertung des Ortsbildes

— gemischte Nutzung (gewerbliche Nutzung der Erdgeschosse und
Wohnnutzung der oberen Geschosse), max. 4 Geschosse, punktuell
max. 5 Geschosse zur Akzentuierung spezieller Lagen

— Definition und Vorgabe von Zielvorstellung bei der Aussenraumge-
staltung und Lage der Erschliessung

— Minimierung der Abstellplatze fiir Wohnnutzungen

— historisches Gebaude grundsitzlich erhaltenswert, bei einem Abbruch
und Neubau sollte die versetzte Gebaudeflucht an der Hauptstrasse
und damit das pragende Strassen- bzw. Ortsbild erhalten werden

Horizont: Mittelfristig, 5 bis 10 Jahre

5 Biitzenen- / Rebackerweg
Entwicklungsziele

— Entwicklung einer attraktiven Wohniiberbauung mit moderater und
ortsvertraglicher Dichte

— hohe Anforderungen an die Einbettung und Gestaltung von Bauten in
das Orts- und Landschaftsbild unter besondere Beriicksichtigung der
Topographie

— abgestufte Geschossigkeiten von 2 Geschossen im Norden bis 3 Voll-
geschosse im Siiden, punktuell hhere Gebdaude innerhalb des Areals
denkbar

— Schaffen eines attraktives Wohnumfelds und hohem Griinflachenan-
teil und gemeinschaftlich nutzbaren Aussenrdumen, Definition und
Vorgabe von Zielvorstellung bei der Aussenraumgestaltung

— Sicherstellen einer Erschliessung (Strassen und 6ffentlicher Verkehr)

Horizont: Mittel- bis Langfristig, 5 bis 15 Jahre

6 Riitschete
Entwicklungsziele

— Entwicklung einer attraktiven Wohniiberbauung mit moderater und
ortsvertraglicher Dichte abgestimmt auf den darunterliegenden Um-
fahrungstunnnel und des Notausgangs (das Grundstiick ist grundsitz-
lich tiberbaubar)

— hohe Anforderungen an die Einbettung und Gestaltung von Bauten
und den Aussenraum unter besonderer Beriicksichtigung der Topo-
graphie

— maximal 3 Vollgeschosse in Abhéingigkeit zur Topographie

— Schaffen eines attraktives Wohnumfelds mit hohem Griinflichenan-
teil und gemeinschaftlich nutzbaren Aussenrdumen, Definition und
Vorgabe von Zielvorstellung bei der Aussenraumgestaltung

— Maoglichkeiten fiir preisgiinstiges und autoarmes Wohnen priifen

Horizont: Mittelfristig, 5 bis 10 Jahre

7 Brunnmatt- / Grienmattweg
Entwicklungsziele

— Entwicklung einer attraktiven Wohniiberbauung mit moderater und
ortsvertraglicher Dichte

— hohe Anforderungen an die Einbettung und Gestaltung von Bauten
und den Aussenraum unter besonderer Beriicksichtigung der Topo-
graphie
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— maximal 2 bzw. 3 Vollgeschosse in Abhéngigkeit zur Topographie

— Schaffen eines attraktives Wohnumfelds mit hohem Griinflachenan-
teil und gemeinschaftlich nutzbaren Aussenrdumen, Definition und
Vorgabe von Zielvorstellung bei der Aussenraumgestaltung

— Moglichkeiten fiir preisgiinstiges Wohnen priifen

Horizont: Mittelfristig, 5 bis 10 Jahre

8 Gewerbestrasse, Briihl

Der Gemeinderat hat im nordlichen Bereich des Arbeitsplatzgebiets
Briihl eine Planungszone erlassen. Insbesondere in diesem Arbeitsgebiet
von kantonaler Bedeutung und auch im Hinblick auf die noch unbebau-
ten Flachen im Osten sind fiir kiinftige Entwicklungen die in Kapitel
3.4.4 genannten Entwicklungsziele massgebend.

Horizont: Kurz- bis mittelfristig, o bis 10 Jahre

9 Grienmattweg

Entwicklungsziele

— Kurz- bis mittelfristig aktuelle Nutzung erhalten
— langfristige Reserve, Entwicklungsoption fiir noch unbestimmte Nut-
zung

Horizont: Langfristig > 15 Jahre
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3.5 Verkehrsentwicklung

3.5.1 Ziele und Strategien

Fir den Bereich Verkehr wurden im Leitbild Grundsatze formuliert, woraus sich Ziele
und Strategien fiir die weitere Entwicklung ableiten lassen.

Ziele

Strategien

Gute Anbindung an regionale und iiber-
regionale Netze (Bahn, Strasse)

Erhalt der heutigen Situation anstreben

Verkehrswachstum durch OV, Fuss-/
Veloverkehr aufnehmen

Optimierung der Angebote

Zweckmaissiges Strassen- und Wegenetz

Koordination mit Siedlungsentwicklung

Angemessene Leistungsfahigkeit

Abstimmung Netzkapazititen

Sichere Verkehrsfithrung

Schliessen von Liicken, Beheben von
Schwachstellen insb. Fuss-/ Veloverkehr

Aufenthaltsqualitit Strassenrdume

Erhalten der erreichten Verkehrsverlage-
rungen, Nutzung der sich ergebenden Po-
tenziale

Bahnhof als Verkehrsdrehscheibe

Gute Anbindung an Ortszentrum und
Quartiere; Voraussetzungen fiir kombinier-
ten Verkehr

Optimierung Ortsbusangebot

Priifung von Weiterentwicklungsmoglich-
keiten

Hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat in
Quartieren

Uberpriifung und Sicherstellung der Wirk-
samkeit von Massnahmen (z.B. Tempo 30)

Zweckmassige Nutzung des offentlichen
Parkraums

Bewirtschaftung zur Sicherstellung der
bestimmungsgeméassen Nutzung

3.5.2 Gesamtmobilitit, Mobilititsverhalten

Ausserhalb von Kernstiddten hat der motorisierte Individualverkehr (MIV) heute in der
Regel den grossten Anteil am Modal Split. Dabei bestehen jedoch starke Unterschiede
zwischen den verschiedenen Fahrtzwecken. Beziiglich des Wirtschaftsverkehrs haben
die motorisierten Fahrzeuge eine unangefochten zentrale Stellung im Verkehrssystem,
da sie wesentliche Anforderungen erfiillen, welche mit anderen Verkehrsmitteln kaum
abzudecken sind. Im Pendler- und Freizeitverkehr zeigen sich aber auch die oben er-
wahnten Entwicklungen hin zu mehr Fuss-, Velo- und o6ffentlichem Verkehr. Das hier
vorhandene Potenzial soll kiinftig noch besser ausgeschépft werden.

Die Entwicklung der Belastungszahlen des MIV in den letzten Jahren zeigt, dass auf
dem Haupt- und Gemeindestrassennetz nur wenig Wachstum stattgefunden hat (vgl.
Kapitel 3.5.2). Dies lasst darauf schliessen, dass ein grosser Teil des Verkehrswachs-
tums durch den o6ffentlichen Verkehr sowie den Veloverkehr aufgenommen wurde.

Im Kanton Basel-Landschaft liegt der Anteil des MIV am Gesamtverkehrsaufkommen
bei 63%4. Dieser Wert diirfte auch fiir Sissach in einer realistischen Grossenordnung
liegen. Daraus ergibt sich ein grosses Potenzial fiir eine Steigerung der Anteile von OV,
Fuss- und Veloverkehr. In Anbetracht der in Spitzenzeiten ausgelasteten Kapazitaten

4 Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, BFS, ARE, 2015
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des Strassennetzes und der begrenzten Moglichkeiten dieses zu erweitern, ist auch
weiterhin anzustreben, kiinftiges Verkehrswachstum grosstenteils durch OV, Fuss- und
Veloverkehr aufzunehmen.

Fiir die Erhaltung der vorziiglichen Erschliessungsqualitit von Sissach ist kiinftig eine
weitere konsequente Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung wichtig,
welche diesen Trend aufnimmt und die Voraussetzungen schafft, ihn weiterzufiihren.
Mit weiterem Arbeitsplatz- und Bevolkerungswachstum sind Strategien gefragt, um
das Verkehrsaufkommen zu lenken. Das REK verfolgt diesbeziiglich die folgenden drei
Grundsitze:
— Verkehr vermeiden (geeignete Siedlungsentwicklung am richtigen Ort, Ermogli-
chen von kurzen Wegen fiir die tiaglichen Aktivititen)
— Verkehr verlagern (effiziente, siedlungs- und umweltfreundliche Verkehrsmittel)
— Verkehr vertréglich gestalten (Minimierung negativer Wirkungen, hohe Verkehrs-
sicherheit, hohe Aufenthaltsqualitit der Strassenrdume etc.)

Die Voraussetzungen sind in Sissach gut. Die Anbindung an den iibergeordneten OV
wie auch die Ortserschliessung mit Buslinien ist sehr gut. Die heutigen innerértlichen
Verbindungen fiir Fuss- und Veloverkehr weisen wenige Schwachstellen auf.

Offentlicher Verkehr
Bahnlinie
Bahnhof

Gebiete weniger als 600m
von einem Bahnhof entfernt

Buslinien
Bushaltestelle

Gebiet weniger als 350m
von einer Bushaltestelle entfernt

Strassen- / Wegnetz
Hochlei

0

Abbildung 34: Auszug REK Plan Verkehr

Haup!
Velowegnetz

Fusswegnetz

Trennende Elemente
Ergolz

Gleisraum

Querungen

Querung fiir MIV und FV/Velo
Querung nur FV/Velo
Querung nur FV

Querung nur MIV

fehlende Querung fur MIV und
FVIVelo

Parkméglichkeit
Parkplatz
Park and Ride

Stadtebauliche Akzente

ortsbildpragende Strassen- und
Platzraume

bedeutende Kreuzungs- und
Knotenpunkte
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3.5.3 Strassen- und Wegenetz, Verkehrsfithrung MIV

Ortsdurchfahrt

Mit der Einfiihrung der Begegnungszone und der Tempo-30-Zone auf der
Hauptstrasse wurde ein Quantensprung hinsichtlich der Aufenthaltsqua-
litdt des Ortszentrums erreicht. Dieser Gewinn soll nachhaltig und lang-
fristig gesichert werden. Um dies zu gewahrleisten muss das Verhéltnis
der Durchfahrtswiderstinde zwischen den Achsen Hauptstrasse und
Bahnhof-/Giiterstrasse einen ausreichenden Anreiz fiir die Beniitzung der
Umfahrungsachse bilden. Konkret bedeutet dies, dass der Widerstand auf
der Hauptstrasse mindestens zu erhalten, jener auf der Bahnhof-/Giiter-
strasse moglichst gering zu halten ist. Letzteres Ziel steht jedoch auch in
einem gewissen Konflikt zur Zielsetzung der Minimierung der Trennwir-
kung dieser Achse und der Optimierung der Anbindung des Ortszentrums
an den Bahnhof. Letztlich darf aber die Ortsdurchfahrt insgesamt auch
nicht derart attraktiv werden, dass sie eine Alternative zum Tunnel Chi-
enberg darstellt. Hier ist die heute gute Balance zwischen den Anforde-
rungen zu erhalten.

Konkret bedeutet dies, dass die effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten
auf der Hauptstrasse zu iiberpriifen und gegebenenfalls Massnahmen zur
verbesserten Einhaltung zu treffen sind. Dies ist fiir unterschiedliche Ta-
geszeiten relevant: Die Hauptstrasse soll auch zu weniger belebten Zeiten
(Nacht, Wochenende) nicht als Durchgangsachse beniitzt werden. Ande-
rerseits ist eine weitere Reduktion der durchschnittlichen Geschwindig-
keiten auf der Bahnhof-/Giiterstrasse moglichst zu vermeiden (vgl. oben).
Dabei ist jedoch die gute Querbarkeit im Bereich des Bahnhofs und der
Bushaltestellen zu erhalten. Allenfalls sind Massnahmen zur Verfliissi-
gung des Verkehrs zu priifen. Konkret konnte die Realisierung eines
Mehrzweckstreifens in der Mitte der Fahrbahn, die Einrichtung einer
Tempo-30-Zone und das Ermoglichen flachigen Querens (ohne Fussgin-
gerstreifen) als Option zu priifen sein (Beriicksichtigung in den Festle-
gungen der Quartierpldane entlang der Bahnhofstrasse).

<=> Entlastung Knoten Ortszentrum

Der Verkehr aus dem Diegtertal in Richtung Liestal-Basel belastet heute
das Knotensystem Haupt-/Zunzger-/Bahnhof-/Rheinfelderstrasse stark.
Dies stellt umso mehr einen Konflikt dar, als hier wichtige Schulwege und
iibrige Fussginger- und Veloachsen verlaufen, die ein erhohtes Aufkom-
men verzeichnen. Mit einer Querung der Bahnlinie im Westen, welche die
Netzenstrasse mit der Itingerstrasse verbindet, konnte dieser Konflikt-
punkt entscharft werden (vgl. Abbildung 34). Die Wirkungen einer sol-
chen Massnahme sind allerdings im Detail zu priifen und das Vorhaben
ist so zu optimieren, dass allfillige negative Wirkungen minimiert werden
(z.B. Belastungen der Anschlussknoten, Wirkungen auf den Ebenrain,
Auswirkungen auf die Itingerstrasse als Veloachse, Erhohung der Ver-
kehrsnachfrage Diegtertal infolge Kapazitatserweiterung des Strassennet-
zes etc.). Die Erarbeitung von Losungsvarianten und eine sorgfiltige Eva-
luation unter Beriicksichtigung aller Anliegen und Interessen ist empfeh-
lenswert.

mefron



Raumliches Entwicklungskonzept REK Sissach 2040 | Anhang 44

3.5.4 Fussverkehr

Fusswegnetz

Die Infrastruktur fiir den Fussverkehr in Sissach ist gut. Wenige Schwach-
stellen sind in den nichsten Jahren anzugehen. Dies betrifft insb. die
Fussgingerfiihrung entlang der Rheinfelderstrasse sowie entlang der
Zunzgerstrasse, wo vor allem die Unterfithrung unter der Bahnlinie und
die Weiterfithrung in Richtung Siiden (Hindernisfreiheit) einen Konflikt-
punkt darstellt. Eine gemeindeweite detaillierte Uberpriifung des Fuss-
wegnetzes hinsichtlich Schwachstellen erscheint aus heutiger Sicht nicht
angezeigt.

3.5.5 Veloverkehr

Velonetz

Fiir den Veloverkehr bestehen in Sissach grosstenteils ein gutes Angebot
und sichere Verkehrswege. Einzelne Schwachstellen wie das Knotensys-
tem Hauptstrasse/Rheinfelderstrasse/Zunzgerstrasse, die Unterfiihrung
Zunzgerstrasse unter der Bahnlinie sowie die Einbahnregimes in der
Margarethenstrasse und im Neuweg sollen in den kommenden Jahren
iiberpriift und Losungsansitze entwickelt werden.

Eine gemeindeweite detaillierte Uberpriifung des Velonetzes erscheint aus
heutiger Sicht nicht erforderlich. Kiinftige Velomassnahmen sind im Ge-
samtnetz abzustimmen (z.B. Netzhierarchie, Erschliessung) und mit an-
deren Massnahmen im Strassen- und Fusswegnetz zu koordinieren.

Die Anbindungen der regionalen Verbindungsachsen ans kommunale
Netz sind sorgfiltig zu 16sen. Insb. Systemwechsel (z.B. Ubergang von
Zweirichtungsweg zu Radstreifen) bergen Gefahren, welche mit einer
geeigneten Gestaltung minimiert werden konnen. Diesbeziiglich ist der
Einmiindung des Parallelweges in die Netzenstrasse im Rahmen des kan-
tonalen Sanierungsprojektes Beachtung zu schenken.

ﬁ Veloabstellanlagen

Fiir den Veloverkehr wichtig sind neben der Netzstruktur und -gestaltung
auch Abstellanlagen. Eine ausreichende Anzahl, aber auch deren Grosse,
Anordnung, Qualitdt und Zusatzangebote (Schliessfacher, Ladestationen
fiir E-Bikes, Service etc.) sind von Bedeutung. An wichtigen Zielorten ist
diesem Aspekt besondere Beachtung zu schenken.

3.5.6 Offentlicher Verkehr und Verkehrsdrehscheibe Bahnhof

Erschliessungsqualitit Siedlungsgebiet

Die hohe Qualitit der iibergeordneten Erschliessung und Anbindung ans
nationale Netz ist aus Sicht Gemeinde zu erhalten. Die Buserschliessung
der Hanglagen im Nordwesten sowie evtl. auch am Bergweg ist moglichst
zu verbessern. Entsprechende Massnahmen kénnen im Rahmen der pe-
riodischen Angebotskonzepte beim Kanton beantragt werden. Insb. bei
einem deutlichen Wachstum eines Quartiers sind die Moglichkeiten fiir
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eine Verbesserung der Erschliessung zu priifen.

Verkehrsverlagerung

Eine Verbesserung der OV-Erschliessung des Diegtertals zur Entlastung
der Strasse resp. zur Aufnahme des kiinftigen Verkehrswachstums ist
priifenswert.

Verkehrsdrehscheibe Bahnhof

Die gute Anbindung des Bahnhofs ans Ortszentrum wie auch an die siid-
lichen Siedlungsgebiete ist zu erhalten und gegebenenfalls zu optimieren.

3.5.7 Quartiererschliessung und Parkierung

<=

Quartiererschliessung

Die ausschliessliche Anbindung des Quartiers Bergweg an die Rheinfel-
derstrasse stellt mit zunehmendem Siedlungswachstum in diesem Gebiet
eine Schwachstelle dar. Eine zweite Quartieranbindung im Osten (Bereich
Schwimmbad mit Briicke iiber die Ergolz) wiirde diese Situation entschar-
fen (vgl. Abbildung 34). Die Wirkungen einer solchen neuen Quartierer-
schliessung sind zu priifen (Verkehrsaufkommen, Belastung/Entlastung
Anschlussknoten, Gewisserschutz, Fiihrung Fuss-/Veloverkehr sowie
evtl. OV etc.). Mit dieser Massnahme diirfte auch eine gewisse Entlastung
des Zentrums (Bahnhofstrasse/Rheinfelderstrasse) zu erwarten sein.

Verkehrsberuhigung

Grundsitzlich sind die Wohnquartiere mit der Einfithrung von Tempo 30
bereits weitgehend beruhigt. Punktuell diirften Uberpriifungen der Ein-
haltung dieser Tempolimite und gegebenenfalls entsprechende Mass-
nahmen sinnvoll sein. Hinsichtlich 6ffentlicher Parkierung ist hauptsich-
lich die Situation in der Begegnungszone zu iiberpriifen. Moglichkeiten
fiir die Verlagerung eines Teils der dort angeordneten Parkpliatze bspw. in
eine neue Anlage an der Bahnhofstrasse sollen evaluiert und deren Wir-
kung auf die Erreichbarkeit sowie auf die Sicherheit und Aufenthaltsqua-
litat in der Begegnungszone eingeschitzt werden.

Parkplatzerstellungspflicht

Die Parkierung bei neuen Nutzungen ist heute geméiss den kantonalen
Vorgaben geregelt. Dies bedeutet, dass bei Wohnnutzungen pro Wohnung
1.3 Parkplitze zu erstellen sind. Erfahrungen zeigen, dass Parkierungsan-
lagen, welche die kantonalen Vorgaben erfiillen, haufig nicht ausgelastet
sind. Insbesondere an den definierten Lagen fiir Verdichtungen, wo die
OV-Erschliessungsqualitit iiberdurchschnittlich hoch ist, soll im Rahmen
von Quartierplanverfahren eine deutliche Reduktion dieser Parkplatzzah-
len angestrebt werden. Damit sollen einerseits das MIV-Aufkommen ein-
gedammt, andererseits den Investoren Einsparungsmoglichkeiten ange-
boten werden.

Park & Ride
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Eine P&R-Anlage am Bahnhof Sissach entspricht grundsatzlich der kan-
tonalen Strategie zur Forderung des kombinierten Verkehrs. Die Nutzung
dieser Anlage ist jedoch nicht ausschliesslich durch SBB-Kunden méglich,
sondern steht prinzipiell allen Nutzern offen, wobei die Parkplitze bewirt-
schaftet sind. Eine neue, vergriosserte Parkierungsanlage bietet die Mog-
lichkeit, einen Teil der Parkplitze aus der Begegnungszone zu verlagern,
was zur Entschiarfung der Konflikte mit dem Fussverkehr und dem fah-
renden Verkehr in der Hauptstrasse beitragt.

3.5.8 Erschliessung Entwicklungsgebiete

Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Die Entwicklung des Siedlungsgebiets ist mit dem Verkehrsangebot abzu-
stimmen. Dies bedeutet, dass die Erschliessung neuer Uberbauungen
sicherzustellen ist. Dies gilt neben dem MIV insb. auch fiir den Fuss- und
Veloverkehr, fiir welchen attraktive Wegverbindungen ins Ortszentrum
und zum Bahnhof, aber auch zu anderen wichtigen Zielen anzubieten
sind. Die Erschliessung mit dem OV (Bushaltestellen) ist ebenfalls zu
beriicksichtigen und gegebenenfalls mit Anpassungen im OV-Angebot zu
optimieren. Konkret sind in erster Linie jene Gebiete betroffen, welche im
REK als mogliche Entwicklungspotenziale definiert sind (vgl. Kapitel
3.4.5).
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3.6 Freiraum- und Landschaftsentwicklung

Mit dem REK werden die nachfolgend angefiihrten Zielsetzungen im Bereich der Frei-
raum- und Landschaftsentwicklung verfolgt. Diese sind im Gesamtplan «Freiraum und
Landschaft» zusammengefasst.

3.6.1 Freiriume

I Dorfkern Hauptstrasse

[T Historischer Dorfkern
Begegnungszone
Hauptstrasse Bahnhof

7747 Hauptstrasse Dorfkern
D Aufwertung Kreuzung- und Knotenpunkte

Bei der qualitativen Aufwertung dieser Freiraumstrukturen ist darauf zu
achten, dass die Riume wo maglich mit einer ansprechenden Gestaltung,
wie insbesondere Begriinungen, aufgewertet werden (s. Kap. 3.4.1 zur
Ortsstruktur).

Ziel
— Schaffen von attraktiven und sicheren Strassenziigen und Begeg-
nungsraume
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Abbildung 35: Auszug REK Plan
Freiraum und Landschaft «Freiraum»
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3.6.2 Griinrdume

i p-

Ubergeordnete Park- und Freiriume

Der Ebenrainpark bildet gemeinsam mit der Landwirtschaftlichen Schule
den sanften Ubergang zwischen dem Siedlungs- und Naherholungsgebe-
biet. Die offentliche Parkanlage bietet der Bevolkerung einen griinen
Nichsterholungsort, welcher erhalten und gepflegt wird.

Sport- und Freizeiterholungsriume / Schrebergirten

Wie im Leitsatz beschrieben, werden die bestehenden Freizeitinfrastruk-
turen wie die Allmend, Schulareale, Sportanlage, Friedhof, Umgebung
Kirche erhalten und wo notwendig qualitativ (Begriinung, unversiegelte
Belige, Spielgerite) aufgewertet. Die Freirdaume sollen fiir Jung und Alt
ein ansprechendes Angebot sein. Das gut belegte Schrebergartenareal
Grienmatt bleibt erhalten. Die Bewirtschaftung dieses Schrebergartes soll
gemiss den bestehenden Vertrigen erfolgen. Die Festmatte bei der
Kunsteisbahn wird langfristig gesichert.

Ziele
— qualitative Aufwertung von Freiriumen bzw. Freiraumfunktionen in
Bezug auf die Begriinung, Belige, Spielgerite (Allmend, Friedhof,
Schulareale etc.)
— langfristiger Erhalt der Festmatte bei der Kunsteisbahn
— Bewirtschaftung Schrebergirten gemiss den bestehenden Vertriagen

Ergolz / Diegterbach
Zugang zum Wasser

Die Ergolz sowie der Diegterbach bilden wichtige Griin- bzw. Vernet-
zungsachsen innerhalb des Siedlungsgebietes von Sissach. Diese sollen
wahrnehmbar bleiben und in ihrer Qualitit erhalten werden. Der Zugang
zum Uferbereich der Ergolz im Bereich der «Allmend» wird erhalten.

Ziele
— Erhalt Erlebbarkeit der Ergolz mit attraktivem und sicherem Zugang
zum Uferbereich

Erholungsraum in der Landschaft
Erholungsraum im Wald

Vor allem die nordlich gelegene Sissacher Fluh ist fiir die Bevolkerung von
Sissach wie auch fiir die umliegenden Gemeinden ein attraktiver und
schon strukturierter Naherholungsraum. Elemente wie Walder, Hecken,
Feldgeholze, Einzelbaume, Hochstammobstgarten, Bache etc. bilden ge-
meinsam mit den landwirtschaftlichen Nutzflichen ein ansprechendes
Landschaftsbild. Wie im Leitsatz (s. Kap. 3.2.6) beschrieben sollen diese
Naherholungsgebiete erhalten, gepflegt und achtsam genutzt werden.

Ziele
— Erhalt der bereits gut strukturierten Sissacher Fluh und achtsame
Nutzung als Naherholungsgebiet
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Abbildung 36: Auszug REK Plan
Freiraum und Landschaft «Griinraum»

3.6.3 Freiraumverbindungen

LN NN N N

Fusswegnetz
Velowegnetz

Die siedlungsinternen Freirdiume sind gut iiber das bestehende Fuss- bzw.
Velowegnetz (im Umkreis von 400m) erreichbar. Vereinzelt gibt es
Schwachstellen (vgl. Verkehrsentwicklung), welche in den néchsten Jah-
ren iiberpriift und Losungsansitze gefunden werden sollen.

Lineare Freiraumelemente «Langsamverkehr»

In Nord-Siid Richtung verlauft eine zentrale Freiraumverbindung bzw.
Langsamverkehrsverbindung durch Sissach.

Ziele
— bestehende Achse erhalten bzw. punktuell aufwerten und als lineare
Verbindungsachse sichtbar machen

Siedlungsrinder

Die Gemeinde Sissach verfiigt {iber zwei Siedlungsriander, welche an den
Landschaftsraum grenzen. Einerseits zur Sissacher Fluh hin, andererseits
zum Himmelrain hin. Diese Uberginge gilt es sanft zu strukturieren um
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einen fliessenden Ubergang von der Siedlung in die Landschaft zu schaf-
fen.
Ziel
— Strukturierte und sanfte Uberginge mittels Begriinung zwischen Sied-
lungsgebiet und Landschaftsraum schaffen

utll » Landschaftszuginge

Die Landschaft ist aus der Siedlung heraus durch verschiedene Zuginge
erreichbar. Diese «Portale» gilt es als solche zu erhalten um attraktive
Ubergiinge zwischen dem Siedlungsgebiet und dem Landschaftsraum zu

schaffen.
Ziele
— Attraktive und erkennbare Landschaftszugénge erhalten, «Portale»
fordern
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Abbildung 37: Auszug REK Plan
Freiraum und Landschaft
«Freiraumverbindungen»
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4 Massnahmen

4.1 Siedlung
4.1.1 Gestaltungsvorgaben fiir Gebietsentwicklungen

Beschrieb

Das REK bezeichnet «kurz-, mittel- und langfristige Entwicklungspotenziale» (siehe
Kapitel 3.4.5). Bei den Gebieten 1 bis 7 handelt es sich um gréssere und zusammenhéin-
gende Areale in Wohn- oder Mischzonen. Diese Areale werden in der Regel im Rahmen
von Quartierplanungen (oder mit Ausnahmeiiberbauungen nach einheitlichem Plan)
entwickelt. Das REK definiert fiir die einzelnen Gebiete Entwicklungsziele und nimmt
eine Priorisierung vor.

Aufbauend auf den Zielsetzungen des REK werden bei der Revision der Rahmennut-
zungsplanung fiir die einzelnen Gebiete «Pflichtenhefte fiir die Arealentwicklung» als
Gestaltungsvorgaben erarbeitet.

Horizont: im Rahmen Nutzungsplanung bzw. gem. Priorisierung Kapitel 3.4.5

Federfithrung: Gemeinde
4.1.2 Rahmenbedingungen fiir Arbeitsplatzentwicklung

Beschrieb

Das REK definiert auf verschiedenen Ebenen Ziele fiir die kiinftige Entwicklung der
Arbeitsplatzgebiete:

— siehe Leitsdtze zu Wirtschaftsstandort und Versorgungsort Sissach, Kapitel 3.2.4

— Entwicklungsziele zu Arbeitsplatzgebieten allgemein und Arbeitsplatzgebiet Briihl,

Kapitel 3.4.4

— Gewerbestrasse Briihl, Gebiet 8, Kapitel 3.4.5
Im Rahmen der Nutzungsplanungsrevision werden diese Zielsetzungen in das Zonen-
reglement {iiberfithrt. Der Spielraum gegeniiber den Vorgaben aus dem kantonalen
Gesetz muss mit dem Kanton geklart werden (z.B. Quartierplanpflicht in Arbeitszonen,
Nutzungsprazisierungen ggii. RBG).
Horizont: kurzfristig
Federfithrung: Gemeinde

4.1.3 Revision Nutzungsplanung

Beschrieb

Das REK bildet die Grundlage fiir die bevorstehende Revision der Rahmennutzungs-
planung. Massgebende Grundlage sind insbesondere die Zielsetzungen aus dem Kapitel
3.4 Siedlungsentwicklung. Die Revision beinhaltet folgende Elemente:

— Zonenplan und Reglement Siedlung

— Zonenplan und Reglement Ortskern
Inwiefern noch weitere Dokumente der Ortsplanung zu revidieren sind, muss seitens
Gemeinde noch gepriift bzw. prazisiert werden, z.B.:

— Zonenplan und Reglement Landschaft
Strassennetzplan
Bau- und Strassenlinienpldne
— Erschliessungsreglement
Sachbezogene Inventare (z.B. Naturinventar)
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Folgende Themen sind bei der Revision von besonderer Bedeutung:
— Vorschriften und Zonierung Wohn- und Mischzonen
— Gestaltungsvorgaben fiir Gebietsentwicklungen (siehe oben), je nach Fall sind hier-
fiir arealbezogene Vertiefungsstudien vorzusehen (Nutzungsmass, Erschliessung,
Aussenraum)
— Vorschriften fiir Arbeitsplatzgebiete (siehe oben)
— Spezialfille im Zusammenhang mit dem Zonenplan Ortskern
— Umsetzung IVHB (Harmonisierung Baubegriffe)
— Erarbeitung Griin- und Freiraumkonzept und Priifung Einfiihrung Griinflichenzif-
fer
Horizont: kurzfristig

Federfiihrung: Gemeinde
4.1.4 Weitere Planungen

Beschrieb

Fiir die kiinftige Weiterentwicklung des Fernwirmenetzes sollte in Abstimmung auf
das REK zwischen Gemeinde und Betreiberin eine Strategie entwickelt werden. Diese
soll insbesondere Aussagen zu kiinftig mdglichen Gebietserschliessungen (z.B. Ent-
wicklungsgebiete gemiss vorliegendem REK) enthalten.

Die Gemeinde Sissach initiert einen solchen Strategieprozess.

Horizont: mittelfristig

Federfiihrung: Gemeinde gemeinsam mit Netzbetreiber
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4.2 Verkehr
4.2.1 Strassenverkehr (MIV, Velo- und Fussverkehr, Bus)

S 1 - Unterfithrung Zunzgerstrasse

Beschrieb

Ziel:

Die Unterfithrung Zunzgerstrasse unter der Bahnlinie soll fiir den Fuss- und Velover-
kehr sicherer und attraktiver gestaltet und die Zuginge hindernisfrei ausgebaut wer-
den. Im heutigen Zustand ist der Platz fiir ein sicheres Angebot fiir alle Verkehrsmittel
jedoch nicht vorhanden.

Massnahmen:

Die Gemeinde vertritt gegeniiber dem Kanton als Strasseneigentiimer das Interesse,
Losungen in Varianten zu erarbeiten, deren Nutzen zu bewerten und den geschitzten
Kosten gegeniiberzustellen. Dabei soll eine moglichst breite Palette von Losungen auf
einer grossen Flughohe betrachtet werden, welche auch unkonventionelle Ansitze be-
inhalten soll. Nicht zweckmassige Losungen sollen diskutiert und begriindet verworfen
werden.

Horizont: mittelfristig, 5 - 15 Jahre

Federfiihrung: Kanton

S 2 - Knoten Ortszentrum

Beschrieb

Ziel:

Das Knotensystem Haupt-/Zunzger-/Bahnhof-/Rheinfelderstrasse soll beziiglich Ver-
kehrssicherheit optimiert werden. Ob auch eine Verbesserung der Leistungsfihigkeit
notig und erwiinscht ist, muss im Rahmen einer {ibergeordneten Netzbetrachtung ge-
klart werden (Beriicksichtigung allfalliger kiinftiger Massnahmen wie Bahnquerung
Netzen).

Massnahmen:

Die Gemeinde kommuniziert gegeniiber dem Kanton ihre Anliegen hinsichtlich Ver-
besserung der Situation fiir den MIV, den Fuss- und Veloverkehr sowie den OV. Die
Massnahmen sollen in Varianten erarbeitet und beurteilt werden.

Horizont: mittelfristig, 5 - 15 Jahre

Federfithrung: Kanton

S 3 - Erginzende Querung der Bahnlinie, Netzenunterfiihrung

Beschrieb

Ziel:

Der Verkehr aus dem Diegtertal Richtung Liestal-Basel soll am Ortszentrum von Siss-
ach vorbeigefiihrt werden. Neben der Reduktion der Verkehrsiiberlastungen wird da-
mit auch der Strassenraum fiir den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet und die Fahr-
planstabilitit des OV erhoht.

Massnahmen:

Verbindung zwischen Itingerstrasse und Netzenstrasse mit Unterquerung der Bahnli-
nie im Bereich Ebenrain. Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fiir die Klarung der
Zweckmissigkeit und die Durchfithrung einer Wirkungsanalyse einer solchen Verbin-
dung ein.

Horizont: mittelfristig, 5 - 15 Jahre (Planung)

Federfiihrung: Kanton
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S 4 - Erschliessung des Quartiers Bergweg

Beschrieb

Ziel:

Das sich entwickelnde Quartier Bergweg ist mit einer zweiten Zufahrt zu versehen, um
die Belastung der Rheinfelderstrasse und des Ortszentrums zu reduzieren, aber auch
um die Erschliessungssicherheit zu gewihrleisten.

Massnahmen:

Eine Erschliessung im Osten (Bereich Freibad) mit Querung der Ergolz soll realisiert
werden.

Horizont: mittelfristig, 5 - 15 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde

S 5 - Einmiindung Parallelweg in Netzenstrasse

Beschrieb

Ziel:

Der Parallelweg ist eine beliebte Veloverbindung in Richtung Itingen - Liestal. Obwohl
nicht Bestandteil des kantonalen Veloroutennetzes, ist bei der Gestaltung der Einmiin-
dung in die Netzenstrasse der Sicherheit fiir die Velofahrer grosse Beachtung zu schen-
ken.

Massnahmen:

Die Gemeinde bringt die Anliegen im Rahmen des Sanierungsprojekts Netzenstrasse
des Kantons ein.

Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Kanton

S 6 - Veloverkehr
Beschrieb

Ziel: Gegenverkehr in Einbahnstrassen

Die Margarethenstrasse wie auch der Neuweg sind als Einbahnstrassen signalisiert.
Beide sind Bestandteil wichtiger Veloverbindungen, welche in beiden Richtungen be-
fahren werden. Mit einer Offnung fiir den Velo-Gegenverkehr konnte ein Beitrag zur
Attraktivitatssteigerung des Veloverkehrs geleistet werden.

Massnahmen:

Die Gemeinde priift Moglichkeiten, Auswirkungen und Notwendigkeit von Begleit-
massnahmen einer Einfiihrung des Gegenverkehrs fiir Velos in den beiden Strassen.
Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde

Beschrieb

Ziel: Prioritare Velokorridore (kommunales Netz)

Fiir eine bessere Koordination von kiinftigen Verbesserungsmassnahmen am Velonetz
gibt sich die Gemeinde eine strategische Grundlage (z.B. Konzept mit Bezeichnung von
prioritaren Velo-Korridoren auf dem kommunalen Netz).

Massnahmen:

Die Gemeinde erstellt eine Velonetzkonzept welches mindestens die aus kommunaler
Sicht wichtigen Veloverbindungen und seine Schwachstellen enthilt

Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde
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S 7 - Bahnhofstrasse Bereich Bahnhof

Beschrieb

Ziel:

Im Bereich der Bahnhofstrasse ist eine gute Querbarkeit fiir Fussginger sehr wichtig.
Dabei soll gleichzeitig der Verkehrsfluss fiir den Langsverkehr (MIV, Velo, Bus) m6g-
lichst wenig eingeschrankt werden. Gleichzeitig ist die Situation fiir abbiegende Fahr-
zeuge (Zufahrten zu den kiinftigen Liegenschaften/Tiefgaragen) moglichst optimal zu
gestalten.

Massnahmen:

Fiir eine Verbesserung des heutigen Zustandes ist ein erweiterter Querschnitt mit
Mehrzweckstreifen sinnvoll, in dem auch Mittelinseln fiir die Fussgingerquerungen
untergebracht werden kénnen. Abbiegenden Fahrzeugen dient der Mehrzweckstreifen
als Aufstellbereich. Damit wird neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit und
Querbarkeit der Strasse auch der Verkehrsfluss erhoht, indem an abbiegenden (war-
tenden) Fahrzeugen vorbeigefahren werden kann. In den angrenzenden Quartierpla-
nen sind die entsprechenden Ridume zu sichern, um diese Massnahme umsetzen zu
konnen.

Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde, Kanton

S 8 - Parkplatz- und Parkraumbewirtschaftungskonzept

Beschrieb

Ziel:

Mit einem Parkplatz- und Parkbewirtschaftungskonzept werden mehrere Ziele verfolgt.
In erster Linie ermdglicht es einen Gesamtiiberblick iiber die Parkplatzsituation im
Ortszentrum (Angebot und Benutzung des Parkraumes, Beurteilung der bestimmungs-
gemissen Nutzung). Gleichzeitig werden die Moglichkeiten und die Zweckmassigkeit
einer Bewirtschaftung (Gebiihrenpflicht, Zeitbeschrankungen, Nutzerbeschriankungen)
evaluiert. Eine geeignete Bewirtschaftung der Parkplitze reguliert den Ziel- und Quell-
verkehr und steigert die Verfiigbarkeit des Parkraums fiir die Nutzer-Zielgruppe (z.B.
Kunden, Kurzzeitparker etc.).

Massnahmen:

Aufgrund der hohen Anzahl Parkplitze und dem damit verbundenen Verkehrsauf-
kommen in der Begegnungszone ist die Aufenthaltsqualitit in dieser Strasse beein-
trachtigt. Daher ist die Anzahl der Parkplétze in der Begegnungszone zu iiberpriifen.
Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde

4.2.2 Offentlicher Verkehr

O 1 - Erschliessung des Diegtertals

Beschrieb

Ziel:

Das Ziel, das kiinftige Verkehrswachstum mit dem OV aufzunehmen, soll auf dem Zu-
bringer aus dem Diegtertal zum Bahnhof Sissach eine besondere Akzentuierung erfah-
ren, womit eine Entlastung des Strassennetzes u.a. in Sissach erreicht werden kann.
Massnahmen:

In einem langfristigen regionalen OV-Konzept wird iiberpriift, inwiefern mit einer Ver-
besserung der OV-Erschliessung des Diegtertals eine Entlastung der Strasse erreicht
werden kann. Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fiir die Erarbeitung eines langfris-
tigen Konzepts fiir den offentlichen Verkehr in der Region Sissach ein. Darin werden
mogliche Massnahmen auf ihre Wirkung und ihre Kosten hin untersucht und beurteilt.
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Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre
Federfiihrung: Kanton

O 2 - Erschliessung Siedlungsgebiet

Beschrieb

Ziel:

Mit einer guten Erschliessungsqualitit des OV soll dessen Anteil in den Siedlungsge-
bieten Nordwest und Bergweg gesteigert werden.

Massnahmen:

Die Priifung einer Verbesserung der Erschliessung der genannten Siedlungsgebiete
kann im Rahmen des Angebotskonzepts 2022-2025 erfolgen. Die Gemeinde setzt sich
beim Kanton fiir eine Uberpriifung der Zweckmissigkeit unter Beriicksichtigung der
kiinftigen Entwicklungen in den Quartieren ein.

Horizont: kurzfristig, < 5 Jahre

Federfiihrung: Kanton, Gemeinde

4.3 Freiraum und Landschaft

4.3.1 Gestaltungsvorgaben fiir Freirdume innerhalb Siedlungsgebiet

Abbildung 38: Gelbkiesinseln Primarschulhaus,  Abbildung 39: Beispiel extensive Dachbegriinung
(Quelle: Jahresbericht AGNHS 2017) (Quelle: Metron)

Beschrieb

Ziel ist es, die Qualitdt der Durchgriinung innerhalb des Siedlungsgebietes im 6kologi-
schen sowie im dsthetischen Sinne zu verbessern.

— Input Bau - und Nutzungsordnung: Griin- und Freiraumkonzept als Grundlage
fiir mogliche Massnahmen zur Schaffung und Aufwertung von solchen Raumen.
Uberpriifung, wie sich eine Griinflichenziffer in Wohn-, Arbeits- und Gewerbe-
gebiete auswirken wiirde

— Zielformulierungen fiir Gebiete mit Quartierplanpflicht in Bezug auf Qualitéts-
anforderungen an Umgebungsgestaltung und Dachbegriinungen

— Forderung von kleinen Griinanlagen / Quartierstrassenplitze mit hoher Bio-
diversitat

— Sensibilisierungsarbeit zu naturnaher Gartengestaltung gemeinsam mit der Ar-
beitsgruppe Natur- und Heimatschutz beibehalten und seitens Gemeinde wei-
terhin unterstiitzen

— Grundlagen: Leitfaden Wohnumfeldqualitit und -planung

Horizont: kurz - bis mittelfristig, o bis 10 Jahre
Federfiihrung: Gemeinde
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4.3.2 Erhalt und Pflege Wasserzugang Ergolz

Abbildung 40: Naturerholungsraum an der Ergolz,
(Quelle: Google)

Beschrieb
Die Ergolz wird im Zusammenspiel mit der grossen Allmend als Freiraum und Treff-
punkt fiir die Bevolkerung von Sissach wahrgenommen. Der Trampelpfad zur Ergolz
wird erhalten und gepflegt.

— Zugang zur Ergolz als Trampelpfad erhalten

— Schaffen von Sitzmoglichkeiten am Wasser

— Grundlagen: z.B. «Naturnahe Gartengestaltung» geméss Ebenrain-Zentrum fiir

Landwirtschaft

Horizont: kurz - bis mittelfristig, o bis 10 Jahre

Federfithrung: Gemeinde

4.3.3 Sicherung Schrebergartenareal Grienmatt

Abbildung 41: Luftbild Schrebergartenareal Gri-
enmatt (Quelle: www.map.geo.admin.ch)

Beschrieb

Die Flidche des Schrebergartens in der Grienmatt wird aufgrund der Nachfrage aus der
Bevolkerung langerfristig gesichert. Die Bewirtschaftung der Garten soll kiinftig dem
iiberarbeiteten Pachtvertrag bzw. der Pflanzordnung entsprechen.
— Input Bau - und Nutzungsordnung: Sicherung der Fliche mit geeigneten Best-
immungen
— Uberarbeitung Pachtvertrag bzw. Erstellen einer kurzen Richtlinie iiber die
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Pacht und Bewirtschaftung des Schrebergartens
— Aktive Umsetzung des Pachtvertrages bzw. Richtlinie seitens Gemeinde
— Grundlage: bestehender Pachtvertrag - Pflanzordnung der Gemeinde Sissach

Horizont: kurzfristig, o bis 5 Jahre

Federfiihrung: Gemeinde
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Anhang

1. Anhang 1: REK Plan Siedlung
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2. Anhang 1: REK Plan Verkehr
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Anhang 1: REK Plan Freiraum und Landschaft
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